Kastamonu Uni., Orman Fakdltesi Dergisi, 2016, 16 (2): 474-484
Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Uzun Nakliyat Araglarinin Kullanimina Uygun A Tipi Orman
Yolu Planlanacak Gegkilerin Belirlenmesi: Kiire Orman Igletme
Sefligi Ornegi
“Cigdem OZER GENC!?, Burak ARICAK!

'Kastamonu Universitesi, Orman Fakiiltesi, Orman Miihendisligi Boliimii, Kastamonu
“Sorumlu yazar: cozer@kastamonu.edu.tr

Gelis Tarihi: 02.11.2016

Ozet

Siirekli ve rasyonel ormanciligin en énemli araglarindan biri olan orman yol aglari, ormanciligin amag
ve hedefleri dogrultusunda orman alanini esit ve yeterli oranda igletmeye agmalidir. Planlanacak orman
yol aglar1 ormanin genel isletme amacina uygun, ekolojik dengeyi g6z oniinde bulunduran, iiretim yeri ile
depo arasinda en uygun ve kisa baglantiy1 kuracak sekilde planlanmalidir.

Ulkemizde orman alanlarindan ¢ok amagh faydalanmayr saglamak icin fonksiyonel tabanli
amenajman planlar1 yapilmaktadir. Buna ragmen bu planlarin basariya ulasmasinda en Snemli altyapi
tesisi olan orman yollarinin planlamasinda degisik amaclar i¢in bir yol planlama yaklasim
gerceklestirilmemistir. Bu nedenle farkli fonksiyonlara hizmet edecek orman yol aglarinin da fonksiyonel
planlama esaslarina gore yeniden diizenlenme geredi ortaya c¢ikmaktadir. Gilinlimiizde {retim
fonksiyonuna sahip ormanlardan orman tiriinlerinin tiiketicilerin istekleri dogrultusunda farkli boyutlarda
da ¢ikarilabilmesi miimkiin olabilmektedir.

Yapilan ¢alismada Kiire Orman Isletme Sefliginde biitiin gévde iiretimine konu olabilecek mescereler
belirlenmis, bu alanlardan uzun boylu emvallerin transportu ve tek seferde daha fazla emvalin taginmasi
icin tir tipi nakliyat arag¢larinin kullanmimina uygun A Tipi orman yolu olarak planlanabilecek gegkiler
tespit edilmistir. Bunun i¢in iiretime konu mescerelerden ana yola yakin (asfalt iistyapiya sahip yollardan
1000 m, 1500 m, 2000 m kus ugusu mesafede) olup biitin gévde formunda iiretimin yapilabilecegi
mescereler belirlenmis, bu mescereleri isletmeye agma amaciyla mevcut veya planlanmig B Tipi orman
yollarmin A Tipi orman yolu standartlarinda yiikseltilecek gegkileri ArcGIS ortaminda planlanmustir.

Anahtar Kelimeler: Orman yolu planlama, A Tipi orman yolu, Biitiin govde transportu, Uzun
nakliyat araci

Determination of Routes as Type-A Forest Roads for Long Haulage Vehicles: Kiire Forest Sub-
District Directorate

Abstract

Forest road networks which are one of the most important tools of continuous and rational forestry should put
into operation to forest area equal and adequate in line with the objectives of forestry. Forest road network that will
be planned should be planned in accordance with the general management objectives of the forests, taking into
consideration the ecological balance, to establish the most appropriate and short connection between storage and
production place.

In our country, functional-based forest management plans are carried out to provide multi-purpose utilization
from forest areas. Even so, a road planning approach hasn’t been carried out for different purposes in planning of
forest roads that is most important infrastructure facilities performing in success of forest management plans.
Therefore, the necessity of the reorganization of forest road network according to the functional planning principles
to be serve different functions have arised. Nowadays, in accordance with demands of consumers forest products
which are producted in certain standard can also be removed in different sizes from the forest with production
functions.

In the study, determined stands to be subject to whole log production, routes to be planed as type - A forest road
that are suitable for use transportation vehicles with multi-wheeled truck type were determined to transportation of
tall logs and removal more log at a time this the areas. Thus, stands are that the production can be made as whole log
the form and also close to the main road (1000 m, 1500 m, 2000 m air distance from roads with asphalt
superstructure) were determined. In order to exploit to stands, routes of existing or planned B-type secondary forest
roads that will be upgraded to A-type secondary forest roads the standards were planned in ArcGIS environment.

Key Words: Forest road planning, Type-A forest road, Whole log transport, Long-haulage vehicles
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Giris

Orman iiriinlerinin tasinmasinda
kullanilan transport tesislerinden ilk bagsta
geleni orman yollart olup hem ormancilik
hem de ormancilik dig1 faaliyetlerde uzun
stireli kullanilabilmektedir (Caglar ve Acar
2005). Orman yollarinin optimal sekilde
planlanmast  ve  yapimi,  ormancilik
calismalarinin daha verimli, giivenli, etkin ve
yararlt bir sekilde yapilmasinmi saglamaktadir
(Anon. 2002). Orman yollart kullanim
amaglarma gore; ormancilik uygulamalarin
gerceklestirmek, orman ici koylere ve
tesislere (barmnak, avlanma tesisleri, av ve
yaban hayvani tretim yeri, turistik tesisler
vs.) ulagim saglamak gibi kullanim alanlarina
hizmet etmektedir (Tavsanoglu, 1973;
Potocnic, 1996).

Planlanacak yol glizergahlariin
belirlenmesinde; ormanlarin  ¢ok  yonli
fonksiyonel faydalarma yiiksek seviyede
hizmete sunacak, orman i¢i ve bitisigi
alanlarda yasayan insanlarin kalkinmasina ve
yasantisina katki saglayacak, ormanlik alan
kaybimi en aza indirecek, siirekli ve giivenli
ulasima agik kalabilecek, yapim ve bakim
maliyeti en diisiik, ¢cevre zarari en az olan
yollarin planlanmasi temel ilkedir. Her
miihendislik calismasinda oldugu gibi yol
planlama ve yapiminda da dogaya uygun,
emniyetli ve ekonomik olma kosullarinin
saglanmas1 gerekmektedir. Emniyetli olma
kosulunun yerine getirilmesi igin yollarin

gerekli olan standartlarda insa edilmesi
gerekmektedir. (Hasdemir ve Demir, 2000).
Ulkemizde orman yol aglar1 planlanirken
ormanlarin en 6énemli fonksiyonu olan tiretim
fonksiyonu g6z oniinde bulundurulmaktadir.
Ancak orman yol sebeke planlar1 yapilirken
ormanlarin sadece iiretim fonksiyonu degil
tim  fonksiyonlart  dikkate alinmalidir
(Gumus ve ark., 2008). Pentek (2007) belli
simiflara ayrilan orman yollarinin teknik
oOzelliklerini tamimlamaya c¢alisarak yiiksek
kategorideki kamyon yollarinin (yliksek
trafik hacmine sahip olanlar) daha yiiksek

standartlarda insa edilmesi gerektiginin
iizerinde durmustur.
Tirkiye’de orman yollar1 geometrik

standartlari, bir yilda iizerinde tasinacak
emval miktarlari, yapilis amaglarn, trafik
yogunlugu, seyir halindeki araglarin
biiylikliigli ve tonajlar1 dikkate alinarak g
ana gruba ayrilmistir (OGM, 2008). Bunlar
ana orman yollary, tali orman yollart ve
traktér yollar1 olup ayni zamanda da
Tiirkiye’de orman yollarmin uygulamadaki
yol tiplerini olusturmaktadir. Bu yollarin
hendek ve yol genislikleri, bir yilda taginacak
emval miktarlari, kurp yarigaplari, egim
yiizdeleri, vb. teknik ozellikleri farkli
degerler arz etmektedir (Tablo Bu
geometrik ozellikler; orman yolu
planlamasinda,  projelendirilmesinde  ve
ingaatinda gozetilmesi gereken azami ve
asgari standartlari ifade etmektedir.

).

Tablo 1. Orman yollar1 geometrik standartlar1 (OGM, 2008)

o ~ Anma Tali Orman Yo!u. Traktér
Yolun Tipi Birimi Orman A - TiPi B - TIPI Yolu
Yolu SBT  NBT EBT
Platform genisligi m 7 6 4 3 3,5
Serit say1st Adet 2 1 1 1 1
Azami egim % 8 10 12 12 20
Asgari kurp yaricapt = m 50 35 20 12 8 8
Serit genigligi m 3 3 3 3 3 3
Banket genisligi m 0,50 0,50 0,50 0,50 0.50
Hendek genisligi m 1,00 1,00 1,00 1,00 0.50
Ust yap1 genisligi m 6 5 4 3 3
Koprii genigligi m 7+(2x0,6) 6+(2x0,6) 5+(2x0,6) 4+(2x0,6)
Ulkemizde orman yollarmn  biiyiik ortalama yol genisligi platform ve hendekle
¢ogunlugu “B  Tipi Orman  Yolu” birlikte 5 m’dir. Bu yollar lizerinde bir yilda

standardinda yapilmakta olup (Sekil 1a),
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“A Tipi Orman Yollarn”, trafik seridi
genisligi 6 m ve kenar hendegi genisligi 1 m
olmak tizere toplam genisligi 7 m olan ana
yollardir (Sekil 1b). Bu tip yollarin yapim
icin yol iizerinde bir yilda taginacak odun
hammaddesi miktarinin 25 000 — 50 000 m?

4m

%2-5 Bombe

a

Ust yapi

2:3

arasinda olmast ve Orman  Genel
Miidiirliigii’nden  6zel  izin  alinmasi
gerekmektedir. Bu yollarda iistyap1 genisligi
5 m, en kiiglik kurp yaricapt 35 m ve
maksimum egim degeri ise % 10’dur (OGM,
2008).

IZl.m

st yapi
Bomhbe

1:3 23

b

Sekil 1. B Tipi orman yolu (a) ve A Tipi orman yolu (b) (Erdas, 1997)

Gilinlimiizde orman iiriinii alicisinin {irline
cabuk ulasma istegi ve iretilen {riiniin
bolmeden ¢ikarma - transportu sirasindaki
asamalarda gOrecegi zararin en aza
indirilmesi  gerekliligi karsisinda, orman
yollar1 standartlarinin iyilestirilmesi iizerinde
durulmast gereken konu haline gelmistir.
Ormanlik alanlarda planlanan orman yol
geckilerinin standartlar1 farklilik
gosterebilmektedir. Standartlar1 diisiik olan
yollarmm yapim giderleri disiik, bakim
giderleri yiiksektir. Yiiksek standarttaki
yollarda ise yapim giderleri yiiksek, bakim
giderleri diistiktiir. (Erdas, 1997). Mevcut B
Tipi orman yollarinin standartlar1 géz dniinde
bulunduruldugunda, uzun ve tasima
kapasitesi yiiksek araglar i¢in manevra
kabiliyetini ve kurp gegislerini smirlayan
durumlar goze ¢arpmaktadir. A Tipi orman
yollarmin geometrik standartlart B Tipi
orman yollarina gore yiiksek olup biitiin yil
boyunca kamyonla uzun tomruklarin
nakliyatina  uygun  kaplama  yollardir
(Gércelioglu, 2004). Uretim ormanlarinda
kamyon-treyler tirti nakliyat araglarinin
hareketlerine uygun olan A Tipi orman
yollan i¢in egim, kurp yaricapr ve iist yap1
durumu yeterlidir. A Tipi orman yollari
tagima hizi, tasima zamani, toplam tasima
masraflart agisindan B Tipi orman yollarina
nazaran daha avantajhdir.

Odun hammaddesinin {iretimi sirasinda
arazi sartlari, bolmeden g¢ikarma teknikleri,

piyasa istekleri gibi durumlar iretim
metodunu ve tomruk boyutlarin
standartlarin1 ~ belirlemektedir. Ormancilik
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sektoriinde belirli uzunluklarda iiretilen
tomruklar bugiin artik tiiketicilerin isteklerini
karsilayamaz duruma gelmistir. Dolayisiyla
tir gibi uzun, birden fazla aksa sahip, ¢ok
tekerlekli ve yiiksek kapasiteli nakliyat
araclarmin orman iriinlerinin transportunda
kullanilmasiyla daha uzun, hatta biitiin gévde
halinde iriinlerin nakliyatt s6z konusu
olabilmektedir. Biitiin gévde metodu, tiretim
sahasi i¢inde agacin devrilmesi, tepesinin 12
cm’den kiigiik olan kisminin kesilmesi ve alt
dallarinin alimmasiyla yol kenarlarina veya
toplama noktalarina stiriitiildiikten sonra
buralardan depolara ya da direk piyasaya
transportunun yapildigi bir iretim
metodudur. Bu {retim metodu; {lretim
alanlarindan tek seferde daha c¢ok f{irtiniin
cikartilmasimi saglamakta ve iriinlerde daha
az zayiatla deger kaybimi minimize
etmektedir. Ayrica birim zamanda is verimi
yiikselecegi icin isletme daha fazla kazang
saglamakta, isci sayisinin  azalmasiyla
isletme karliligi artmakta, is kazasi riski
azalmakta, kesim ile satis arasindaki siire
kisalmakta ve daha az harcanan zamanla
beraber transport verimliligi de artmaktadir
(Erdas ve ark., 2014; Akgiil, 2007 Oztiirk,
2006).

Borre ve Larsson (2011) uzun tirlarin
(Long vehicle) genellikle iki veya ii¢c baglanti
noktasina sahip, maksimum uzunlugu 25 m
olan uzun nakliye araglar1 oldugunu
belirtmiglerdir (Sekil 2). Klasik nakliye
araglarinin ytik kapasite hacmine gore uzun
tirlarin -~ romorklar1  iizerinde  kullanilan
konteynerin daha yiiksek olmasindan dolay:
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%50 daha fazla iiriin tasima hacmine sahip
oldugunu vurgulayarak bir tirm ¢ adet
Klasik nakliye tasitinin toplam hacim
kapasitesinde oldugunu vurgulamiglardir.
Ayrica biyiik tirlarin 60 tona kadar agirlik
tasinabildiklerini ve bu araglarin uygun

calismada daha az harcanan zamanla beraber
transport verimliliginin

arttigini, kaza sayilarinda ve riskinde diisiis
oldugunu, tasitlardaki  yipranma  ve

bozulmalarda azalma gorildiging, yakit
azalma

tiikketiminde oldugunu

standarttaki yollar {izerinde hareket etmek belirlemislerdir.
zorunda oldugu tzerinde durmuslardir.
Bunlarin  yan1  sira yapmis  olduklarn

.. =

|

Al
- I —

Sekil 2. Tomruk tasimaciligi i¢in kullanilan fakl tiplerdeki uzun tir (long vehicle) 6rnekleri

Giummarra ve Blanksby (2006) uzun
nakliye araglarimin  kullanildigi  tomruk
tasimaciliginda yollar icin  belirlenmesi
gereken Onemli faktorlerin; yol siniflariin
tasit  tiplerine uygunlugu, Kkavsaklarin
tasarimu, dar virajlarda yol geometrisinin
tomruk kamyonlariyla uyumu, gilizergahtaki
dar virajlarin  genigligi, Qoriis uzaklig
kosullari, yon isaretleri, iistyapt planlamasi
oldugunu belirterek bu sayede yapilan
nakliyatin daha ergonomik ve giivenilir
olacagina dikkat ¢ekmistir.

Melemez ve ark. (2011) Cografi Bilgi
Sistemi (CBS) ve Kiiresel Konum Belirleme
Sistemi entegrasyonu ile yol giizergahlarina
iligkin yol sebeke planlarinin giincel ve dogru
sekilde, konumsal ve niimerik bilgileri
toplanarak, orman isletme sefligi bazinda
ornek bir yol bilgi sistemi olusturulmasini ele
almiglardir. Giimiis (2003) yapmis oldugu
calismada degisik fonksiyonlara sahip
ormanlarin iglevlerini yerine getirebilmesi
icin CBS yardimiyla bu fonksiyonlara uygun
orman yol agi planlamayr amacglamistir.
Aricak ark. (2007) orman yolu giizergahinin
uzaktan algilama verileri ve CBS ile
planlanmasiyla; orman  yolu  yapim
oncesinde ve yapimindan sonra alinacak
uydu goriintiilerinin  karsilastirilmasi  ile
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orman yollarinin insaat Oncesi c¢evreye
verdikleri muhtemel  zararin  ortaya
koyulabilecegini  belirtmislerdir. ~ Ayrica

orman yolu ingaatimin zarar verecegi alanin
onceden hesaplanarak ormana en az zarar
veren yol gecki alternatifinin uygulanmasinin
hem ormanin stirdiiriilebilirliginin
saglanmasi hem de iretimde verimliligin
artirlmas1  agisindan  6nemli  oldugunu
vurgulamiglardir. Gulci ve Akay (2015),
yaban hayati yasam alanlarimi g6z Oniine
alarak ekolojik yol yapilarinin
planlanmasinda CBS tabanli ¢oklu kriter
degerlendirme  metotlarmi  kullanmugtir.
Ayrica, CBS tabanli  ¢oklu  kriter
degerlendirme metotlar1 kullanilarak, mevcut
yol durumunun da degerlendirildigi; turizm,
yaban hayati, ekolojik kullamimlar vb.
belirlemeyi  amacglayan  c¢alismalar da
yapilmigtir (Cetin, 2015; Brooks ve Cetin,
2013; Cetin ve Sevik, 2016).

Ormanin her yerine standardi ylikseltilmig
orman yollarinin planlanmasi hem ekonomik
hem de ekolojik acidan dogru bir uygulama
olmayacaktir. Bu ¢alismada Kiire Orman
Isletme Sefligi igerisinde bulunan veya
yapimi planlanmig olan B Tipi orman
yollarindan;
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- piyasanin  biitiin talebini
karsilayabilmek,
- uzun boylu emvalleri tasiyabilmek,
- tek seferde daha fazla riiniin
transportunu saglayabilmek, vb.
icin ¢ok tekerlekli - yiiksek tasima kapasiteli
tirlarin  kullanimina imkan veren A Tipi

orman yolu standardina yiikseltilmesi tavsiye

govde

edilen yol geckilerini belirlemek
amaglanmustir.

Boylelikle  Kiire =~ Orman  Isletme
Sefligindeki hangi B Tipi orman yolu

geckilerinin A Tipi orman yolu standartlarina
yiikseltilerek uzun — genis — yiiksek tagima
kapasiteli tirlarin  gecisine izin  veren
standartta yapilmasi gerektigi bu ¢alisma ile
belirlenmistir.

Materyal ve Yontem

Materyal

Calisma alan1 olarak Kastamonu Orman
Bolge Miidiirliigii, Kiire Orman Isletme
Miidiirliigii’ne bagli Kiire Orman Isletme
Sefligi secilmistir. Kiire Orman Isletme
Sefligi; cografi konum itibariyla 41° 42°58” -

41° 52°40” kuzey enlemleri ile 33°42°22’-
33°36°03”> dogu boylamlar1 arasindadir.
Isletme Sefliginin orman amenajman planina
gore toplam ormanlik alan1 16 207,4 ha’dir.
2011 yilinda yapilan yol sebeke planina gore
seflikte toplam 371+123 km yol bulunup, bu
yollarmm 251+291 km’si B Tipi orman
yoludur (Anonim, 2011a).

Arastirma konusunu olusturan orman
yollarma ait bilgilerin temini ve ArcGIS veri
tabaninin kurulmasi igin seflige ait “Kiire
Isletme Sefligi Orman Yol A Plam”
kullanilmustir. Caligma alanindaki ormanlik
alana ait veri ve bilgi temini igin Orman
Amenajman Plani’nda (Anonim, 2011b) yer
alan mescere haritasindan yararlanilmistir.
Alana ait yol ag1 plan1 ve alanin ormanlik
alan durumu Sekil 3’de verilmigtir. Biitiin
govde metodu ile tretime konu olabilecek
mescerelerin  belirlenmesi, bu alanlardan
emvallerin transportu i¢in uzun nakliyat
araclarmin kullanimima uygun A Tipi orman
yollarmin  segilmesi ve haritalanmasinda
ArcGIS 10.0 yazilimindan yararlanilmustir.

-——
0 1.2502.500 5.000 7.500

Lejant
\:I Kure Isletme Sefligi sinin

Ormanlik alan
QOT ve Ormanlik olmayan alan

I s

Ustyapisi asfalt olan anayol 35+097 km

= B tipi orman yolu 251+281 km
—— Diger yollar (Stabilize-patika) 84+735 km

Metre
10.000

Sekil 3. Kiire Orman Isletme Miidiirliigii ormanlik alan durumu ve yol ag1 haritasi

Yontem
Kiire Orman Isletme Sefliginde tir tipi
nakliyat araglarinin  kullanabilmesi i¢in
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yapimi tamamlanmig veya planlanmis B Tipi
orman yollarindan A Tipi orman yolu
standartlarina  ylikseltilecek  geckilerin
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belirlenmesi amaci ile 6ncelikle biitiin govde
iretimine konu olabilecek mescereler
belirlenmistir.

Biitiin govde {iiretimine konu olabilecek
alandaki boniteti yiiksek, boylu ve diso ¢ap1
kalin olan mescere tiplerini tespit etmek
amaci ile “c”, “cd”, “d” cagindaki mescere
tipleri Kiire Isletme Sefligi Mescere Haritasi
kullanilarak belirlenmistir.

Isletme Sefligi sinirlar1 icerisinden gegen
ve lzerinde her tiirli biytlklikte lastik
tekerlekli, uzun, genis, rOmorklu
kamyonlarin ve tirlarin gidebilecegi, {ist
yapisi asfalt olan yollar ArcGIS ortaminda
belirlenmistir. Ust yapisi asfalt olan bu
yollarin her iki yanlarma ayri1 ayri olmak
tizere 1000 m, 1500 m ve 2000 m
genigliginde  tampon  alanlar  ArcGIS
ortaminda olusturulmustur.

Olusturulmus ti¢ ayr1 alan boniteti yiiksek,
boylu ve di30 ¢ap1 kalin mescere tipleri olan
“c”, “cd”, “d” ¢agindaki mescere alanlari ile
cakistirtlmigtir. Bu alan igerisinde bulunan
yapimi tamamlanmig ve planlanmis B Tipi
orman  yollar1 da  veri tabaninda
belirlenmistir.

Boylelikle her {i¢ ayr1 tampon alan (asfalt
iistyapiya sahip yollardan 1000 m, 1500 m ve
2000 m kus ugusu mesafe igerisinde kalan)

icerisinde kalan ve hedef mescere tiplerini
isletmeye agmay1 saglayan B Tipi orman
yolu uzunluk ve giizergdhlar1 ArcGIS
ortaminda belirlenmistir.

Biitiin govde iiretimine konu olabilecek
mescerelerden  uzun  boylu  emvallerin
transportu ve tek seferde daha fazla emvalin
taginmasi igin ¢ok tekerlekli tir tipi nakliyat
araclarmin kullanimima uygun A Tipi orman
yolu olarak planlanabilecek B Tipi orman
yolu gegkileri bu yontem ile ti¢ ayr1 tampon
icin ayr1 ayri1 belirlenmistir.

Bulgular ve Tartisma

Kiire Orman Isletme Sefligi yol a1
planina gore Isletme Sefligi icerisinde toplam
371+123 km yol (asfalt yol-orman yolu-
stabilize yol-patika yol) bulunup bu yollarin
35+097 km’si st yapisi asfalt olan ana
yollardan, 251+291 km’si B Tipi orman
yollarindan olugmaktadir (Sekil 4). Kiire
Orman Isletme Sefligi alam1 21 160,7 ha olup
ormanlik alam1 16 207,4 ha’dir. 1$Ietme
Sefligi  igerisindeki  “c”, “cd”, “d”
mescerelerinin toplam alan1 1 830,7 ha’dir.

0 12502500 5.000 7.500

Meters
10.000

Lejant
[:' Kare Isletme Sefligi smin

Ustyapis asfalt olan anayol 35+097 km

e B tipi orman yolu 251+291 km

——— Diger yollar (Stabilize-patika) 84+735 km

Sekil 4. Kiire Orman Isletme Sefligi igerisindeki Ana ve B Tipi Orman Yollar1 Haritasi
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Ust yapisi asfalt olan yollarin her iki
yanina 1000 m’lik bir tampon alan
atildiginda bu alan icerisinde 54+689 km B
Tipi orman yolu kalmaktadir. Bu alan
icerisindeki “c”, “cd”, “d” ¢agindaki mescere
alam 401,6 ha olup bu mescerelerden boylu

emvallerin  ¢ikartilarak ulagiminin  uzun
nakliyat tasitlari ile saglanabilmesi igin A
Tipi orman yoluna standartlar1 yiikseltilecek
B Tipi orman yolu uzunlugu 18+401 km
olmaktadir (Sekil 5).
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5.000 7.500 10.000
Met;

[ == etre

-, Lejant

A

I:] Kare Igletme Sefligi sinin
Diger mescereler ve OT

s

- "c", "ed”, "d"cag siniflan

- Tampon bolge

— styapisi asfalt olan anayol 35+097 km

Tampon bolge icensindeki B tipi oman yolu 54+689 km

Tampon bolge icerisinde A tipi olarak planan yolu 18+401 km

Sekil 5. Ana yoldan 1000 m uzaklikta bulunan biitiin gévde iiretimi yapilabilecek
mescerelere ulagimi saglayan A Tipi orman yolu gecki 6nerisinin gdsterir harita

Ust yapist asfalt olan yollarin her iki
yanina 1500 m’lik bir tampon alan
atildiginda bu alan igerisinde 85+619 km B
Tipi orman yolu kalmaktadir. Bu alan
icerisindeki “c”, “cd”, “d” ¢agindaki mescere
alan1 605,6 ha olup bu mescerelerden boylu
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emvallerin  ¢ikartilarak  ulasiminin  uzun
nakliyat tasitlar1 ile saglanabilmesi i¢in A
Tipi orman yoluna standartlar1 yiikseltilecek
B Tipi orman yolu uzunlugu 22+886 km
olmaktadir (Sekil 6).



Kastamonu Uni., Orman Fakiiltesi Dergisi, 2016, 16 (2): 474-484

Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Ozer Geng ve Aricak

0 1.2502.500
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:] Kire Isietme Semigi sinin
Diger mescreler ve OT
. s

I o oo "d'cag sinifian
Tampon boige

Ustyapisi asfalt olan anayol 35+097 km

- Tampon boige icelsindeki B tipi orman yolu 85+619 km

Tampon béige igerisinde A tipi olarak planianan orman yolu 22+886 km)

Sekil 6. Ana yoldan 1500 m uzaklikta bulunan biitiin gévde iiretimi yapilabilecek
mescerelere ulagimi saglayan A Tipi orman yolu gecki dnerisinin gosterir harita

Ust yapisi asfalt olan yollarin her iki
yanina 2000 m’lik bir tampon alan
atildiginda bu alan igerisinde 117+734 km B
Tipi orman yolu kalmaktadir. Bu alan
igerisindeki “c”, “cd”, “d” ¢agindaki mescere
alan1 823,5 ha olup bu mescerelerden boylu

emvallerin  ¢ikartilarak ulagiminin  uzun
nakliyat tasitlar1 ile saglanabilmesi igin A
Tipi orman yoluna standartlar1 yiikseltilecek
B Tipi orman yolu uzunlugu 29+351 km
olmaktadir (Sekil 7).
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l:’ Kure isletme Sefiigi simin
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—— Tampon bolge iceisindeki B tipi orman yolu 117+734 km

= Tampon bolge igerisinde A tipi olarak planianan orman yolu 29+351 km

Sekil 7. Ana yoldan 2000 m uzaklikta bulunan biitiin gévde iiretimi yapilabilecek
mescerelere ulagimi saglayan A Tipi orman yolu gecki 6nerisinin gosterir harita
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Sonuc ve Oneriler

Orman yol ag1 sebekesinin optimal
sekilde tesis edilmesi, orman kaynaklarinin
stirekliliginin korunmasi ve orman iriinleri
transportunun iilke ekonomisine olan katkisi
icin olduk¢a 6nemlidir.

Bu calismada Kiire Orman isletme
Sefliginde asfalt iistyapiya sahip anayol
etrafinda  olusturulan farkli  genislikteki
tampon bolgeler igerisinde uzun, genis ve
yiiksek yiikk kapasiteli tasitlarin {izerinde
hareket edebilecegi A Tipi orman yol
geckileri  planlanmistir.  Kiire  Isletme
Sefliginde her tampon bolge alani igin ayri
ayr1 planlanmasi onerilen A Tipi orman yol
geckilerinin  uzunluklart ve glizergahlan
ArcGIS ortaminda haritalanmigtir. 251+291

km B Tipi orman yolu bulunan Kiire Orman
Isletme Sefliginde;

1000 m tampon alan igerisinde kalan
biitin  gdvde  Uretimine  konu
olabilecek mescerelere ulasim igin
18+401 km,

1500 m tampon alan igerisinde kalan
biitin  gdvde  Uretimine  konu
olabilecek mescerelere ulasim igin
22+886 km,

2000 m tampon alan igerisinde kalan
biitin  gévde  iiretimine  konu
olabilecek mescerelere ulasim i¢in
29+351 km

A Tipi orman yolu geckisi planlamasi
yapilmigtir (Tablo 2).

Tablo 2. Kiire Orman Isletme Sefliginde olusturulan tampon alanlardaki “c” — “cd” — “d”
cag sinifi alanlar1 ve planlanan A Tipi Orman Yolu standartlarindaki orman yol gegkisi
uzunluklari

“C”_“Cd”_“d” Cag

A Tipi orman yolu standardina

sinifi yiikseltilecek B Tipi orman yolu uzunlugu
1000 m’lik tampon bélge 401,6 ha 18+401 km
1500 m’lik tampon bélge 605,6 ha 22+886 km
2000 m’lik tampon bolge 823,5 ha 29+351 km
Toplam 1830,7 ha

A Tipi olarak planlanacak orman yollart
292 Sayili Teblig’de belirtildigi gibi platform
genigligi 6 m, hendek genisligi 1 m olup
toplam genisligi 7 m olarak yapilmalidir. Bu
tip yollarin tamami 5 m genislikte {ist yap1
malzemesi ile kaplanmali, asgari kurp
yarigapl 35 m ve azami egim % 10 olmalidir.
Boylelikle uzun ve genis olan tir tipi nakliyat
araglar1 bu tip orman yollar1 iizerinde hareket
edebilecektir.

1000 m’lik tampon alan igerisinde kalan
“c” — “cd” — “d” ¢ag simfindaki mescerelerin
alan1 401,6 ha olup Kiire Orman Isletme
Sefligi icerisindeki tiim “c” — “cd” — “d” ¢ag
sinifi alanlarmin (1830,7 ha) %22’sine uzun,
genis ve yiiksek yiik kapasiteli tasitlarinin
ulagimi miimkiin olabilmektedir.

1500 m’lik tampon alan igerisinde kalan
“c” — “cd” — “d” ¢ag simfindaki mescerelerin
alan1 605,6 ha olup tiim ormanlik alan
icerisindeki “c” — “cd” — “d” ¢ag smifi
alanlarmin (1830,7 ha) %33’line ulagimin
uzun, genis Ve yiiksek yik kapasiteli tasitlar
ile saglanabilecektir.
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2000 m’lik tampon alan icin ise bu
bolgede igerisinde kalan “c” — “cd” — “d” ¢ag
smifindaki mescerelerin alan1 823,5 ha olup
calisma alani sinirlar igerisindeki tiim “c” —
“cd” — “d” cag sinifi alanlarinin (1830,7 ha)
%45’ine  uzun, genis ve yiksek yik
kapasiteli tasitlarinin  ulagimi  miimkiin
olabilmektedir.

Tablo 2’ye gore asfalt styapiya sahip
yollarin gevresinde 1500 m’lik tampon bdlge
olusturulmas1 durumunda bu alan igerisinde
kalan “c” — “cd” — “d” mescereleri tiim
alandaki “c” — “cd” — “d” mescerelerinin
%33’linii  olusturmaktadir. Bu alan
icerisindeki 85+619 km B Tipi orman
yolunun 22+886 km’si A Tipi orman yolu
standartlarina yiikseltilirse isletmenin
karliligi acisindan dogru bir planlama
olabilecegi kanisina varilabilir.

Orman Isletme  Sefliklerinde asfalt
iistyapiya sahip yollara yakin biitiin govde
iretimine konu olabilecek megcerelerin
belirlenmesi  ile bu alanlardan iriin
transportunda uzun-genis ve yiiksek yiik
kapasiteli tir tipi nakliyat araglarmin



Kastamonu Uni., Orman Fakdiltesi Dergisi, 2016, 16 (2): 474-484

Kastamonu Univ., Journal of Forestry Faculty

Ozer Geng ve Aricak

kullanimina uygun olabilecek A Tipi orman
yolu geckileri planlanabilecektir.
Planlanacak A Tipi orman yollarin

kullanabilecek  uzun, genis, romorklu
kamyon ve tirlar sayesinde;
- Normal uzunluktaki standart

kamyonlara goére tek seferde daha
fazla emval ormanlik alanlardan
cikarilabilecektir.

- Orman drilinlerinin tir tipi nakliyat
araclar1 ile orman alanlarindan
cikarilmasi ile idriinlerde daha az
zayiat ve deger kaybi meydana
gelecektir.

- Piyasanin zaman zaman
duyarak talep ettigi
emvalin transportu
olabilecektir.

- Uzun boylu emvallerin satisa konu
olabilmesi ile isletmenin daha ¢ok

ihtiyag
uzun boylu
miimkiin

kazang saglamasi s6z  konusu
olacaktir.
- Dikili satig yontemi ile yapilan

ihalelerde yol kalitesinin yiiksek
olmasindan dolay1 ihale fiyatlarmin,
dolayisiyla isletme karimin artmasi
saglanabilecektir.

- Biitiin gévde metodu ile iretiminin
yapilmasiyla birim zamanda is verimi
yiikselecektir.

- Is¢i sayisimin  azalmasiyla isletme
karlilig1 artacak, bunun yaninda is
kazalarinda azalmalar goriilecektir.

- Kesim zamanu ile satis arasindaki siire
kisalacak ve daha az harcanan
zamanla beraber transport verimliligi
de artacaktir.

- A Tipi orman yollarinin yapim
masraflart B Tipi orman yollarina
gore daha yiiksek olmakla beraber, A
Tipi orman  yollarinin  bakim
giderlerinin B Tipi orman yollarina
gore digiiktiir. Bundan dolay1r uzun
vadede A Tipi orman yollar1 maliyet
acisindan avantajlidir.

Yontem bazinda uygulanan bu caligma,
piyasanin biitin govde talep durumunu
karsilayacak sekilde planlanabilecek,
iizerinde uzun-genis ve romorklu tirlarin
kullanilabilecegi A Tipi orman yolu geckisi
planlama konusunda yol gosterici bir ¢aligma
olup baska caligmalar icin
gelistirilebilecektir.
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