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Ozet: Cekici, romork, yari-romork, kamyon, tir ve diger agir yiik araglarinin yol kenarlari, rampalar, bos
alanlar ve ara sokaklar gibi yerlere park etmesi, giivenlik riski olustururken altyapiy1 da olumsuz olarak
etkilemektedir. Uzun mesafeli yiik tasimacilig1 igin kullanilan iyi aydinlatilmus, giivenli, emniyetli, konforlu
ve yerleri belirlenmis park alanlar1 sayesinde agir vasita arag siirticiilerinin stresinin azalmasi, siiriicii, yiik ve
trafik glivenligi ile emniyetinin artmas1 miimkiin olabilmektedir. Uygun park alanlarmin yetersiz olmasi veya
bulunmamasi, tedarik zinciri ve lojistik hizmetlerinin verimliligi ile rekabet giiciinii etkileyen ulusal 6lgekte
bir kavram olarak karsimiza ¢ikabilmektedir. Bu dogrultuda iist seviye yonetim iradesi ile ulusal 6lgekte ve
biitlinciil bir yaklasimla ihtiya¢, fayda ve maliyet analizi sonucglan dikkate alinarak merkezi ¢oziimler
gelistirilmesinin agir yiik araglarinin park ihtiyacinin giderilmesine yonelik uygun bir yontem olacagi
degerlendirilmektedir. Bu ¢oziimlerin saglanmasinda diizenleme, tesvik ve destekler onemli imkanlar
sunacaktir. Uygun planlanma ve tasarimla, dogru yerlerde konumlandirilan nitelikli ve yeterli tir parklarinin,
stirdiiriilebilir ve saglikli toplum hedefleri ile ekonomik kalkinmaya katkis1 olacagi éngériilmektedir. Bu
¢aligmanin amaci, yiik tagimaciligi siirecinin gerektirdigi dinlenme, giivenlik, bakim gibi konularda ihtiyact
kargilayacak yeterli tir parki alan1 saglanmasi i¢in mevcut uygulama ve basarili 6rnekleri degerlendirerek bir
yol haritasi ortaya koymaktir. Literatiir taramasiyla ulusal ve uluslararasi 6lgekte mevzuat, proje ve raporlar
ile teknik sartnameler, resmi ve 6zel kurumlarin internet sayfalar1 incelenerek aragtirma makalesi olarak
diizenlenen bu ¢aligmanin; tagimacilik sektoriinde yer alan isletme, girisim ve ¢alisanlar ile politika yapicilara
ve sektoriin diger tiim paydaglarina faydali olmasi ve literatiire katki saglamasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Tir parki, kamyon, tir, agir yiik tasitlar, yiik tagimaciligi, nakliye, lojistik

Characteristics Concerning Park Areas of Heavy Load Vehicles: A Review for Tiirkiye

Abstract: The parking of tow trucks, trailers, semi-trailers, lorries and other heavy load vehicles on
roadsides, ramps, empty spaces and alleys poses a safety risk and negatively affects the infrastructure. Well-
lit, safe, secure, comfortable and well-located parking areas used for long-distance freight transport can
reduce the stress of heavy vehicle drivers and increase driver, freight and traffic safety and security.
Inadequate or non-availability of appropriate parking areas can be a national concept that affects the
efficiency and competitiveness of supply chain and logistics services. In this direction, it is considered that
developing centralised solutions by taking into account the results of needs, benefit and cost analyses on a
national scale, with a holistic approach and a high-level management will be an appropriate method to meet
the parking needs of heavy load vehicles. Regulations, incentives and supports will provide important
opportunities in providing these solutions. It is foreseen that qualified and sufficient lorry parks located in
the right places with appropriate planning and design will contribute to sustainable and healthy society targets
and economic development. The aim of this study is to present a road map by evaluating the current practices
and successful examples in order to provide sufficient truck park areas that will meet the needs in terms of
rest, security and maintenance required by the freight transport process. This study, which is organised as a
research article by examining the legislation, projects and reports, technical specifications, and the websites
of public and private institutions on a national and international scale through a literature review, is aimed to
be useful for businesses, enterprises and employees in the transport sector, policy makers and all other
stakeholders of the sector and to contribute to the literature.

Keywords: Truck Park, truck, lorry, heavy load vehicles, freight transportation, shipping, logistics

ORCID: 0000-0003-0501-2783; 0000-0002-8190-4532 (in hierarchical order)
Received 5 June 2023; Recieved in revised form 15 August 2023; 9 October 2023; Accepted 24 November 2023
Peer review under responsibility of Bandirma Onyedi Eylul University.


mailto:seviltasci@ogr.bandirma.edu.tr

Tascl, S. A. & Tektas, N. (2024) Akilli Ulasim Sistemleri ve Uygulamalart Dergisi Cilt:7 — Say1:1

1. Giris

Ulastirma yayalar, yolcular, ylkler ve her tiirli tasitin gesitli altyapi ve vasitalar araciligi ile bir
konumdan digerine gegisi olarak tanimlanmaktadir (Yurdakul, 2017). Bu gecis karayolu, demiryolu,
havayolu ve denizyolu olarak ulagim ortamina gore dort farkli ulastirma modunda yapilmaktadir. Tarih
boyunca teknolojik gelismelerin ortaya ¢ikardigi sonuglar ve kolayliklar neticesinde donemsel olarak
farkl1 ulasim modlarinin tercih edildigi gériilmektedir. Ornegin 1800°1ii yillarda demiryolu ve denizyolu
tagimacilik i¢in 6n planda olmus, 1900’lerden itibaren otomobilin icad1 ve fosil yakitlarin kullanilmas1
ile ulasimda karayolunun etkinligi artmustir. Giinlimiizde ise esnek ve aktarmasiz erisim imkani
saglamasi, ekonomik ve teknik anlamda bireysel kullanima uygunlugu gibi nedenlerle yolcu ve yiik
tasimaciliginda karayolu diinyada ve Tiirkiye’de daha ¢ok tercih edilen bir ulastirma yontemidir.

Diinyadaki teknolojik gelismeler ve Covid-19 salgmi gibi kiiresel veya bolgesel degisimler
dogrultusunda dinamiklerde siirekli degisiklikler olsa da tasimacilik ve lojistik tilkeler i¢in ekonominin
gelisimini etkileyen en Kritik sektorlerden biri olma 6zelligini korumaktadir. Sehirler, bolgeler ve tilkeler
arast yuk tagimaciliginda kullanilan yollarin verimli ve giivenli bir sekilde isletilmesi ve kullanilmasi
i¢in, iyi planlanmis ve dogru tasarlanmis agir ara¢ dinlenme alanlarmin varligi 6nemli bir unsur olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

Tagimacilik sektoriiniin dogasi geregi gidilen mesafe uzadikga calisanlarin, 6zellikle siiriiciilerin mesai
stireleri de aynmi oranda artmaktadir. Seyahat esnasinda uykusuzluk ve yorgunluk nedeni ile
yasanabilecek ihmal ve kazalarin 6niine gegmek amaciyla siiriiciilerin yeterli ve uygun sekilde dinlenmis
olmasi dénem arz etmektedir. Bu nedenle, diger tasimacilik modlarinda oldugu gibi, karayollarindaki
uzun mesafeli yiik ve yolcu tasimaciliginda siiriiciilere ¢aligma siireleri igin kisitlamalar getirilmistir.

Siiriiciilerin saghgi ve hayat standardina yonelik ¢alisma ve dinlenme siirelerine iliskin ilkeler, 1979
yilinda Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan hazirlanan 153 numarali sézlesme ile
belirlenmistir. Buna gore, s6zlesmeye taraf tilkelerde mola vermeksizin kesintisiz olarak dort saatten
fazla ara¢ kullanilmasi kisitlanmistir ancak tilkenin yetkili makam ya da kuruluslari, 6zel ulusal
sartlarma goére bu siireyi bir saatten fazla olmamak kaydi ile artirabilmektedir (Uluslararasi Calisma
Orgiitii, 1979). Bu kapsamda, tasimacilik alaninda emniyet ve giivenligi artirmak ve rekabeti
dengelemek amaciyla siire kisitlamasina yonelik getirilen kurallar ile bu kurallarin uygulanmasi, takibi
ve denetimi agisindan diinya genelinde pek ¢ok iilkede gesitli ulusal diizenlemeler yapilmistir. Agir
tonajli araglara yonelik zorunluluk igeren kisitlamalar, gtinliik ve haftalik siiriis ile ¢alisma, mola ve izin
stirelerini icermektedir. EC No 561/2006 tiiziigii, Avrupa Birligi (AB) biinyesinde istisnalar haricinde,
karayolu tagimaciligi ve yolcu tasimaciligi yapan tiim araclarin siirticiileri igin gilinliik ve haftalik asgari
dinlenme siirelerinin yani sira azami giinlilk ve iki haftalik siiriis siireleri ig¢in ortak bir kural dizisi
olusturmustur (European Commission, 2006).

Uzun mesafe tasimaciliginin yapisindan kaynaklanan ve mevzuat nedeni ile artik bir zorunluluk haline
gelen mola ve dinlenme ihtiyaglari kamyon ya da tirlar i¢in park edecekleri uygun alanlara gereksinim
olusturmaktadir. Bu gereksinimi karsilayacak giivenli park yerlerinin bulunmamasi; kamyon ya da tir
stiriiciilerinin dinlenmek i¢in duracak yer ararken uygun olmayan yerlere park etmesine yol
acabilmektedir. Aksi takdirde ise, uygun yer aramak, mevzuatla belirlenen calisma siiresi sinirinin
asilmast ya da erken mola verilmesi ile sonuglanabilmektedir. Uygun yer bulamayan siiriiciiler yol
kenarlar1 ya da 1ssiz arazilere park ettiklerinde, veyahut ¢alisma siiresini asarak yorgun halde uygun park
yeri aramaya devam ettiklerinde, siiriiciilerin kendileri, yiikleri ve yolun diger kullanicilari i¢in giivenlik
ve emniyet konularinda risk ortaya cikabilmektedir. Erken mola kullanilmasi ise mesai, ¢alisma
performansi ve kaynaklarin etkin kullanimi agisindan tagimacilik ve lojistik is siireclerinde verimsizlige
neden olabilmektedir. Bu kapsamda 6zellikle transit yollardaki uzun mesafeli yiik tasimaciligi i¢in park
ihtiyacinin degerlendirilmesi ve bu ihtiyaca yonelik planlamanin yapilmasi 6nem arz etmektedir.

Tir parklarina yonelik ¢alismalarin ABD (Amerika Birlesik Devletleri) ve AB biinyesinde yogunlagmig
oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’de ise akademik mecralar, kurumsal internet sayfalari, Tiirkiye Istatistik
Kurumu verileri gibi ¢evrimigi agik veri imkani olan ortamlarda, konuya iliskin yapilan arastirmalar
sonucunda sinirli caligma ya da veriye ulagilmasi miimkiin olmustur.
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Tiirkiye’de karayolu ile agir yiik araglart kullanilarak yapilan tagimacilik ¢ergevesindeki park ihtiyaci
ozelinde, bu ¢aligmanin temel 6zellikleri ve dnceki ¢aligmalardan farklar agsagida listelenmistir:

— Uzun mesafeli yiik tagimaciligi kapsamimda agir yiikk araglarinin park alanlarina yonelik
kavramsal ¢ergeve ve literatiir ele alinmis,

— Tagmmacilik alaninda ¢aligma ve mola siireleri ile ilgili mevzuat incelenmis, yapilan ¢alismalar
ve diizenlemelerden yola ¢ikilarak park yeri ihtiyacini olusturan faktorler igin bir siniflandirma
Onerisi yapilmas,

— Park yeri tasarimini igeren bilesenler ve uygulamalar degerlendirilmis,

— ABD, AB ve Tiirkiye’deki park yeri ¢oziimleri ve uygulama 6rnekleri karsilastirilmas,

— Tiirkiye’ye yonelik bir yol haritas1 ve park alan1 konsepti ortaya koyulmustur.

2. Yontem

Bu calisma, lojistik sektorii faaliyetlerinde verimlilik, rekabet edebilirlik ve standartlagsmanin artirilmasi
kapsaminda lojistik amacgli kullanilan her tiirli agir vasita igin dinlenme alanlarini ele alarak mevcut
durumu ortaya koymak, bu alanda diinyadaki gelismeler ve yenilikler paralelinde gelistirilebilecek ve
iyilestirilebilecek noktalar1 belirlemek ve farkindalik olusturmak, ayni zamanda Tirkiye’ye yonelik
biitiinciil bir yol haritas1 ortaya koymak amaciyla arastirma makalesi olarak diizenlenmistir. Bu
kapsamda, 6ncelikle literatiir taramasi ve ilgili mevzuat incelenmistir. Hukuki yonden Tiirkiye’de ve
diinyada, tasimacilik alanindaki ¢alisma ve mola siireleri ilgili kisitlayici kriterler ile bunlarin
uygulanmasini kolaylastiric1 ¢oziimlere yonelik yaptirimlar belirlenmistir. Konuya iliskin akademik
caligmalar incelenerek, arastirma alanlariyla ilgili ¢ikarim ve yorumlarda bulunulmustur. Ulusal ve
uluslararasi dlgekte projeler, raporlar, strateji belgeleri, kilavuzlar, teknik sartnameler, resmi ve 6zel
kurumlarin internet sayfalari incelenerek, iyi uygulama drnekleri {izerinden Tiirkiye i¢in degerlendirme
yapilmistir.

3. Kavramsal cerceve ve literatiir arastirmasi

Lojistik ve tedarik sektorii, lilke ekonomileri igcinde Onemli bir bilesen olarak gériilmektedir. Bu
ger¢evede, Ulusal ve uluslararasi tasimacilik faaliyetlerinde verimlilik, rekabet edebilirlik ve
standartlasma her gegen giin daha da 6nem kazanmaktadir. Her alanda oldugu gibi tasimacilik alaninda
da teknolojik ilerlemeler dogrultusunda, altyap1 ve lstyapilar gelistirilmesi ve iyilestirmesi siireklilik
niteliginde olan bilesenlerdir. Tagimacilikta gelisimin siirekli oldugu Ustyapilar arasinda arag park
alanlar da yer almaktadir.

Cekici, romork, yari-romork, kamyon, tir gibi agir tonajli yilik araglarinin siiriiciilerinin
dinlenebilecekleri, bekleme yapabilecekleri veya araclarini uzun siire park edebilecekleri, kendilerinin
ve araglarmin ihtiyaglarma yonelik olarak yapilmis tesisler genel olarak tir parki olarak ifade
edilmektedir. Birlesmis Milletler Tegskilati biinyesindeki Uluslararas1 Karayolu Tagimaciligi Birligi
(International Road Transport Union-IRU) tarafindan hazirlanarak 15 Ocak 1959 tarihinde Cenevre'de
imzalanan Uluslararas1 Karayolu Tagimacilig1 (Transports Internationaux Routiers) anlagsmasinin bag
harflerinin kisaltmasi olan “TIR” ifadesi, Tiirkiye’de romork veya yari-romork eklenmis ¢ekici igin
yaygin olarak kullanilmaktadir (European Commission, 2022; Vikipedi, 2022).

Bu ¢aligmada 6ncelikli olarak, kurumsal internet sayfalar1 ve akademik ortamlarda arama yapilarak tir
parklarina yonelik aragtirma ve caligmalar incelenmigtir. Bu kapsamda son bes yil i¢inde tir parklari
6zelinde daha ¢ok hangi alanlarin ¢aligma konusu olarak segcildigine yonelik genel bir degerlendirme
yapilmistir.

Agir yiik vasitalarina yonelik park yerlerinin doluluk degisim durumunu belirlemek amaciyla yapilan
bir calismada, ay, giin ve saat gibi parametreler ile Fourier modellemesi kullanilmistir. Bu ¢alismada
geemige ait uzun donem park alani kullanim ve doluluk bilgilerinden yararlanilmistir. Park etme
aktivitesinin dongiisel bir faaliyet olmasi nedeniyle bu modellemenin doluluk tahmini i¢in uygun bir
yontem oldugu tespit edilmistir (Sadek vd., 2020).

Agir ticari araglarin park yerleri i¢in uygulanmasi kolay ve kapsamli bir siniflandirma plani ortaya
koyulmasi amaciyla yapilan bir ¢alismada; yasallik, erisilebilirlik, miilkiyet, agir vasitalara tahsis
edilmis olma ve yol kenar1 park etme faktorleri en dnemli 6zellikler olarak belirlenmistir. Bu 6zelliklerin
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tiim olast kombinasyonlarinin analizi sonucunda yapilan veri odakli sistematik siniflandirma
yaklagiminin, mevcut park yeri ihtiyact ve arzinin dogru tahminine yardimei olabilecegi sonucuna
varilmistir (Nevland vd., 2020).

Kirsal bolgelerdeki ilgelerde agir yiik araglarmin park yeri ihtiyaglarinin tespiti igin, gelistirilen modelde
[zmir Siirdiiriilebilir Kentsel Lojistik Plani’nin verilerine dayanarak cesitli varsayimlar yapilmstir.
[lgelerdeki transit olmayan agir vasita sayilarinmn tahmini igin bahsi gecen plan kapsaminda yapilmis
olan trafik tahsisleri kullanilmistir. Ayrica agir vasita yol kenar1 park etme oranlari ve ¢alisma digi
bekleme siireleri igin yine s6z konusu plan kapsaminda yapilan yol kenari siiriicii anketlerinden
yararlanilmistir. Agir vasitalar igin park yeri gereksinimlerinin ulusal yiik koridorlar1 belirlenerek {ist
Olcekli bir yaklagimla degerlendirilmesi gerektigi degerlendirmesi yapilmistir (Giilhan, 2020).

Siirtis ve dinlenme siirelerini inceleyen veri analizi ¢alismasinda kamyon ve tir siiriiciilerinin arag
kullanma aligkanliklar1 degerlendirilerek sonuglari verimliligi artirmaya yonelik uygulanabilir yiik
tasimacilig1 faaliyetlerinin diizenlenmesinde kullanilmistir (Csendes vd., 2021).

Yunanistan'da glivenli ve emniyetli tir park alanlarmin konumlandirilmasi ve giivenlik seviyelerinin
tanimlanmasi i¢in ¢ok bilesenli ¢ok kriterli analiz (MAMCA) kullanarak yapilan ¢alismada, Aigio'nun
Dinlenme Alani’nin, AB standartlarina gore platin seviyesinde oldugu belirlenmistir (Kouta &
Nalmpantis, 2021).

Cek Cumbhuriyeti Yol ve Otoyol Miidiirliigii niin uyguladig: akilli tir park etme sisteminin incelenmesi
neticesinde, dinlenme yerlerinde yer alan sensorler tarafindan toplanan trafik bilgilerinin ulusal trafik
veri merkezine aktarilmasiim Yapim 4.0 konseptine uygunlugu belirlenmistir (Krupik, 2021).

Siiriiciilerin giizergahlarini ve dinlenme noktalarini planlamalaria yardimci olmak amaciyla park yeri
doluluguna yonelik bir kisa vadeli dogru tahmin araci igin, ¢esitli makine 6grenimi algoritmalar
karsilagtirilarak karar agaclarmin ger¢ek zamanl uygulama igin en uygun oldugu sonucuna varilmstir.
Model, Hollanda'nin Deventer kentindeki bir tir parkindan elde edilen 1,5 yillik tir park etme 6lgiimlerini
iceren gercek veriler lizerinde uygulanmis, hava durumu gibi gevresel faktorlerden etkilenen arag park
stireclerinin degil yalnizca zaman ve ge¢misteki doluluk bilgilerini kullanan bir modelin en iyi sonuglari
verdigi bulunmustur. Bir saat ilerisine yonelik doluluk orani tahmini, tek bir veri kaynagindan beslenen
karar agaci ve 4 saniyelik bir 6grenme siiresi ile 0,0029'luk bir ortalama kare hatas1 (Root Mean Square
Error-RMSE) ile elde edilmistir. Makine 6grenmesi ile gelistirilen modellerin, anlaml1 veri yapilarini
ayirt etmek icin daha fazla veriye ihtiyag duydugu, ancak daha az alan bilgisi gerektirdiginden,
uygulanmasinin nispeten daha kolay oldugu sonucuna varilmistir (Slavova vd., 2022).

ABD’de siiriiciilerin park etme aligkanliklarina yonelik yapilan bir ankette, mola yeri belirleme
kriterlerinin en basinda, %96,5’lik oranla rotaya yakinlik, %79,8 ile tuvalet ve dus imkani olmasi,
ligilincii sirada da %75,5 ile park yeri bulunabilirligi sonuglarma ulasilmistir. Bunlarin disinda erigim
kolayligi, restoran, giivenlik, abonelikler, internet, ¢amasir yikama hizmetleri, hizmet merkezleri ve
hava durumu gibi sebepler de kriterler arasinda yer almistir (Boris & Brewster, 2018).

Tablo 1. Ortalama park yeri arama siiresi (American Transportation Research Institute, 2018)

Arama Siiresi Dagilim oranlarn
15 dk alt1 %20,6
15 dk — 30 dk aras1 %36,7
30 dk — 1saat aras1 %31,8
1 saatten fazla %10,9

MAASTO (Indiana, lowa, Kansas, Kentucky, Michigan, Minnesota, Ohio ve Wisconsin eyaletleri)
Bolgesel Tir Parki Bilgi Yonetimi Sistemi (Regional Truck Parking Information Management System-
TPIMS) projesi kapsaminda, Amerika Ulasim Arastirmalar1 Enstitiisii (ATRI) tarafindan yapilan saha
arastirmalarindaki bulgulara gore; uygun park yeri bulunamamasi nedeniyle her bir siiriicii i¢in yillik
iiretkenlik kaybinin yaklasik olarak 3.200 km (2.000 mil) oldugu ve bu kaybin 3.000 dolarin iizerinde
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bir maliyete karsilik geldigi hesaplanmigtir (American Transportation Research Institute, 2018). S6z
konusu enstitiisii tarafindan yapilan saha arastirmalar ile siiriiciilerin uygun park yeri bulmak igin
harcadiklari siireler Tablo 1’de yer almaktadir.

Benzer sekilde ATRI tarafindan yiiriitiilen anket sonucunda siiriiciilerin uygun park yeri aramak igin
gilinde ortalama 56 dakikalik siiriis siiresinden feragat ettigi, bu nedenle yapilan ilave yol, yakit ve siire
harcanmasindan kaynaklanan gelir kaybinin yilda 4.600 dolarlik maliyete karsilik geldigi hesaplanmistir
(Federal Highway Administration, 2022).

Agir yiik araglarinin park yerlerine yonelik akademik calismalarin genel olarak ihtiyag analizi veya
doluluk tahmini konularina odaklanildig1 gortilmiistiir. Ayrica sahada siiriiciilerin aktivite, aligkanlik ve
tercihlerinin analizi de diger bir aragtirma boyutudur. Uygun park yerinin bulunmamasinin, is giicii
kayb1 nedeniyle verimliligi azalttigi ve ekonomik yonden olumsuz etki olusturdugu, diger taraftan
calisanlar i¢in emniyet, giivenlik, huzur ve memnuniyet gibi sosyal ve psikolojik etkiler barmdirdig:
goriilmektedir. Cikis noktasindan varis noktasina kadar verimli, glivenli ve kesintisiz bir sekilde yapilan
yiik tagimaciligi ulusal bir dncelik olarak degerlendirilmelidir. Bu bakis agisi1 ile ilk agamada park yeri
ihtiyacinin belirlenmesinin, daha sonra uygun ve gerekli model ya da modellerin ¢oklu kriterler dikkate
ahnarak olusturulmasinin ve bu dogrultuda 6ncelikli alanlar igin pilot ¢alismalara baslanmasinin
tasimacilik sektoriiniin gelismesine, nitelikli hale gelmesine, ulusal ve uluslararasi rekabet giiciiniin
artmasina katki saglayacag diistiniilmektedir.

4. Karayolu tasimacihginda park ihtiyacini olusturan etkenler

Ulastirma ve tagimacilik sektorii tiim tasima modlarinda gelismeye devam etmekle birlikte karayolu
modundaki gelisim ve degisim daha fazla olmaktadir. Tiirkiye igin karayolu, denizyolu (kabotaj),
demiryolu ve havayolu modlarindaki yurt igi yiik tasimaciliginin kiyaslandigi dagilim Sekil 1°de yer
almakta olup burada agik ara ile en fazla karayollarinin kKullanildig1 goriilmektedir (Karayollar1 Genel
Miidiirligi, 2021).

100%
80%
60%
40%

20%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Karayolu = 89,80% 90,20% @ 90,00% 89,20% 89,20% 8830% 92,50%
==—=Denizyolu 6,30% 560% 560% | 600% @ 590% 670% 3,40%
Demiryolu| 3,90% | 4,20% 4,40% 4,80% | 490% @ 5,00% 4,20%

=== Havayolu @ 0,00%  0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00%

0%

Karayolu === Denizyolu Demiryolu == Havayolu

Sekil 1. Yiik tasimacilik oranlar1 (Karayollar1 Genel Miidiirliigi, 2021).

Yurtici tagimacilik faaliyetlerinin yani sira lojistik alaninda diinya ¢apinda 6neme sahip orta koridorda
yer alan Tiirkiye’de, Asya ile Avrupa ve Rusya ile Arabistan arasindaki kdprii konumu nedeniyle yogun
uluslararasi ve transit tasimacilik trafigi olusmaktadir. Bu kapsamda Tiirkiye’de agir vasita ile ulusal ve
uluslararasi tagimacilik yapabilmeye yonelik yetkilendirme sayilar1 Tablo 2’de verilmistir.
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Tablo 2. Agir vasita ile tasimacilik yetkilendirme sayilart (T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2022)

Yetkilendirme tiirii Gecerli belge sayisi
Yurtici veya yurtdig1 hususi esya tagimacilig C1 703
Yurtigi veya yurtdisi ticari amagla esya tagimaciligi c2t 3.970
Yurtigi veya yurtdisi ticari amagla taginma esyasi tasimaciligi C3 20
Yurtigi ticari amagla egya tagimaciligi K1 135.203
Yurtigi hususi egya tagimaciligt K2 319.635
Yurtigi ticari amagla tasinma esyasi tagimaciligi K3 1.658
Yurtici lojistik isletmeciligi L1 290
Yurtici ve/veya uluslararast lojistik isletmeciligi L2 398
Il i¢i nakliyat ambari isletmeciligi N1 61
Yurtici nakliyat ambar igletmeciligi N2 146

Ticari amagla yurtici ve/veya uluslararasi 6l¢ekte tarifeli olarak  kargo
isletmeciligi yapacak gercek ve tiizel kisilere
Agir vasita ile tagimacilik yapabilecek toplam yetkilendirme sayisi 475.038

M2 12.954

Sektorlere gore sabit sermaye yatirimlarina bakildiginda, 1999-2020 yillar1 arasindaki toplam yatirimlar
icinde %24 pay ile konut sektériinden sonra en ¢ok yatirim yapilan ikinci alan, ulagtirma olmustur (T.
C. Cumhurbaskanlig1 Strateji ve Biitge Baskanligi, 2022). Tiirkiye’nin karayolu yiik tasimaciligi cirosu,
2010-2020 arasinda %342 artarak 2020 yilinda 174.307.855,00 TL gibi bir hacme ulagmistir (Tirpark,
2022). Lojistik alanindaki maliyet kalemlerinin yariya yakinini tagimacilik yani sevkiyat faaliyetleri
olusturmaktadir. Bu durum lojistik sektoriindeki depolama, talep yonetimi gibi faaliyet kalemleri
icerisinde ulastirmanin sahip oldugu payin énemini vurgulamaktadir. Diger sektorlere gore ulastirma
alanindaki yatirnmlarin dogrudan ve dolayli ekonomik etkileri de yiiksek olmaktadir (Aydin, 2022).

Tirkiye’nin cografi olarak genis bir yiiz 6l¢iime sahip olmasi, yurti¢i ve yurtdist yiik tagimaciliginda
agirlikli olarak karayolunun tercih edilmesi, diinyaya paralel olarak lojistik sektériinde her gecen yil
trafik hacminin ve kiiresel rekabetin artmasi ile tir parki ihtiyaci glindemin iist siralarina taginmaktadir.

Ayrica uzun mesafeli tasimacilik gercevesinde, Uluslararast Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan 1979
yilinda 153 Numarali S6zlesme ile diinya geneli i¢in belirlenen siiriis siiresi kisitlamalari, park yeri
ihtiyacin1 daha da gerekli hale getirmektedir. Bu c¢ergevede Tiirkiye’de Karayollar1 Trafik
Y o6netmeligi’nin 98’inci maddesine gore, ticari yiik tasimaciligi yapan ve agirlign 3,5 tonun iizerinde
olan araglarin stirticiileri ile ticari yolcu tasimaciligi yapan ve tasima kapasitesi soforti dahil 9 kisiyi
gecen araglarmn siiriiciilerine, 24 saatlik herhangi bir siire icinde toplam olarak en fazla 9 saat ve
kesintisiz olarak en fazla 4,5 saat ara¢ kullanabilme izni verilmektedir. Kesintisiz ara¢ kullanma siiresi
sonunda, soforlerin en az 45 dakika mola almalar1t mecburidir. Bu molalar tek seferde veya 4,5 saatlik
ara¢ kullanma siiresi icinde en az 15 dakikalik molalar seklinde kullanilabilmektedir (T.C. igisleri
Bakanlig1, 1997). Siiriiciilerin her ¢aligma giiniinde en az 11 saat dinlenmesi bu siirenin en az 8 saatinin
kesintisiz olmasi gerekmektedir. Giinliik dinlenme siiresi 12 saate ¢ikartilabilmekte veya haftada en fazla
3 defa en az 9 saate indirilebilmektedir. Yine ayni yonetmelige gore, haftada en fazla 6 giin arag
kullanabilen soforler bu siirenin ardindan 24 saat hafta tatili kullanmak zorundadirlar. Diizenli olmayan
uluslararasi yolcu tagimaciliginda ise siiriiciiler 12 giin siireyle arag¢ kullanabilmektedir ancak daha sonra
2 giin hafta tatili yapmalar1 mecburidir. Birlesik 2 hafta iginde toplam ara¢ kullanma siiresi 90 saati
asamaz. Aracta iki siiriicii bulunmas halinde ise kurallar buna gére diizenlenmektedir (T.C. Icisleri
Bakanligi, 1997). Ayrica Uluslararasi1 Karayolu Tasimaciligi yapan tasitlarda caligan personelin
calismalarina iliskin Avrupa Anlagmasi (AETR Konvansiyonu) ile Tiirkiye ve anlasmaya taraf olan

1 14.1.2023 tarih ve 32073 sayili Resmi Gazete’ de yaymmlanarak yiiriirliige giren “Karayolu Tasima
Yonetmeliginde Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik” ile C2 yetki belgeleri yonetmelikte belirtilen gegerlilik
tarihi esas alinarak L2 yetki belgesi ile degistirilmistir.
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diger iilkelerde uluslararasi karayolu tagimaciligi i¢in galisma siireleri aymi sekilde kisit altindadir
(Birlesmis Milletler, 1970).

Karayolunda, ara¢ iginde monte edilecek sekilde tasarlanmis olan yar1 otomatik veya otomatik takograf
cihazlar1 ile arag hareketleri, hiz ve siirlicii ¢alisma siirelerinin detaylar1 goriiliip kayit altina
alinabilmektedir (T.C. Bilim Sanayi ve Teknoloji Bakanligi, 2010). Karayollar1 Trafik Yo6netmeligine
gore ticari amagla yik ve yolcu tasimacilifi yapan otobiis, kamyon ve c¢ekicilerde takograf
bulundurulmasi zorunludur. Takograf kayitlarinin bir ay boyunca arag igerisinde bulundurulmasi, daha
sonraki siirecte ise aracin bagli bulundugu isletme icerisinde en az bes yil siire ile saklanmasi mecburidir
(T.C. Igisleri Bakanligi, 1997). Uluslararasi karayolu tasimacilig1 yapan tasitlar i¢cin AETR’ye gore
araglarda bulunan kontrol aygitinin kayit kartlarinin, arag igindeki cihazda bir hafta, ilgili firmada bir y1l
saklanmasi zorunludur (Birlesmis Milletler, 1970). Ozel tasimacilik firmalar1 verilerinin veya yol kenari
denetimlerinde aragtaki takograf cihazinin incelenmesinden siiriiciilerin, ¢calisma ve dinlenme saatlerine
yonelik kurallara uyup uymadiklar takip edilebilmektedir.

Tiirkiye’de 2021 yilinda meydana gelen dliim ve yaralanma ile sonuglanan kaza nedenlerine gore,
toplam 224.418 kusur icerisinde siiriicii kaynakli olanlar %87 ile en biiyiikk pay1 olusturmaktadir
(Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2021). Bu durum insan odakli yaklagim cercevesinde, siiriiciilerin ¢alisma
stirelerinin diizenlenmesinin, denetlenmesinin ve hatalar1 asgariye indirecek sekilde dinlenme ve konfor
olanag1 sunmanin énemini desteklemektedir.

Mevzuat kapsaminda zorunlu Siire kisitlamasi bulunan yiik tasimaciliginda, mola ve dinlenme siiresi
esnasinda uygun bir alana park etmis olmak siiriicii, yolcu ve yiik giivenligi agisindan onem arz
etmektedir. Ote yandan, yakit ve benzeri bazi tehlikeli yiiklerin tasmnmasina yonelik diizenleme
haricinde (T.C. Gumriik ve Ticaret Bakanligi, 2012), dinlenme siirelerinin nerede gegirilecegi ile ilgili
diizenleme ya da kriter bulunmamaktadir. Bu siire, 6zel dinlenme yeri veya uyuma boliimleri bulunan
araclarda, arag park yerlerinde, garajda veya yol kenarlarinda park halinde gegirilebilmektedir.

Halihazirda giivenli park yerinin olmamasi, dinlenmek igin duracak yer ararken agir yiik vasitalarinin
stiriiciilerinin uygun olmayan yerlere park etmesi veya mevzuata gére mola vermesi gereken siireyi
asmalarina yol agabilmektedir (Federal Highway Administration, 2022). Bu durum mevzuat agisindan
celigkili bir durum olusturdugu gibi, siiriicliyii, araci, yiikii ve yolun diger kullanicilarmi da birtakim
risklerle kars1 karsiya birakmakta, trafikte kusurlu hallere, can ve mal kaybina neden olabilmektedir. Bu
risklere 6rnek olarak hareket halindeki veya park etmis olan agir tonajli araglarin fren bosalmasi sonucu
yol agtig1 kazalar verilebilir. ABD’de gorevli oldugu esnada mecburen park ettigi terk edilmis istasyon
noktasinda oldiiriilen tir siiriiciisii Jason Rivenburg, maalesef bu kapsamdaki 6rneklerden bir digerini
olusturmustur. Olayin ardindan toplumda olusan etki ve farkindalik neticesinde “The Moving Ahead for
Progress in the 21st Century Act (MAP-21)” programi gergevesindeki Jason Yasasi olarak anilan
diizenleme ile ABD Ulastirma Bakanligi (Department of Transport) tarafindan giivenli park alani
saglamak icin gerekli ¢aligmalar onceliklendirilmistir. Agir yiik araglarinin yiiklerine yonelik yapilan
hirsizliklarin biiyiik boyutlara ulagmasi veya goé¢menlerin iilkelere gayri resmi sokulmasi i¢in bu
araglarmn gibi nedenlerle, AB’de giivenli tir parklar1 galigsmalari baglatilmistir. Bu galigmalar kapsaminda
yol glivenligi yonetimi, siiriicii ¢alisma ve dinlenme siireleri, stirticiilerin nitelikleri, takograf uygulamasi
ile tir ve ticari araglarin giivenli ve korumali park yerleri igin bilgi hizmeti sunulmasi ana basliklar1
altinda diizenlemeler yapilmistir (European Commission, 2003; 2013; 2014b; 2019).

Tiirkiye’de tescil altina alinan agir tonajli arag sayisi toplaminda 2019 yili harig, genel olarak son yedi
yilda diizenli artis oldugu Tablo 3’te goriilmektedir. Tiirkiye’deki agir tonajli arag sayis1 2022 yil sonu
verilerine gére 919.125’tir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2022).

Tiirkiye’de 2022 yil sonu verilerine gore gecerli bir tasimacilik yetki belge tiirlerinden herhangi birine
sahip yani aktif tasimacilik yapan kamyon sayis1 263.878, cekici sayis1 245.590, yari-romork sayist
284.626, romork sayis1 4.961, tanker sayisi 7.705°tir (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2022).
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Tablo 3. Tescil altindaki agir tonajli arag sayilar (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2022)
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Kamyon ve

cekici say1si? 804.319 825.334 838.718 845.462 844.481 859.670 886.303 919.125

ABD Ulagim Istatistikleri Biirosu verilerine gore iilkedeki kamyon ve cekicilerin sayis1 2020 yilinda
toplam 13.479.382 olmustur (United States Bureau of Transportation Statistics, 2020). AB’de 27
tilkedeki gekici sayilari toplami 2.088.120, Yunanistan ve Slovenya harig 25 iiye iilkedeki 3,5 ton iizeri
agir yiik araci sayist 4.002.793’tiir (Eurostat, 2021). ABD’de tir parklarina yonelik 6ncii ¢aligmalarda
bulunan Ulusal Karayolu idaresi tarafindan ticari motorlu araglarm park yerlerine yonelik yapilan saha
arastirmalarinda, ilke genelinde yaklasik 313.000 tir park alani belirlenmistir (Federal Highway
Administration, 2020). Bununla birlikte ABD Ulagtirma Bakanlig1 resmi cografi bilgi sistemi web
uygulamasinda yer alan harita iizerinde konumlar1 verilen iilkedeki ¢esitli niteliklerdeki toplam tir parki
sayisi ise 1.915°tir (United States Department of Transportation, 2023). Halihazirda AB kapsaminda
cesitli niteliklerde yaklagik 300.000 tir park yerinin oldugu, toplam talebi kargilamak igin 100.000
araglik daha park yeri ihtiyacinin bulundugu belirtilmektedir. AB’deki park yerlerinin sadece 7.000',
yani %3'inden daha az1 giivenlik ve emniyet konusunda belgelenmis alanlarda bulunmaktadir
(International Road Transport Union, 2023).

Uzun mesafe yiik tasimaciliginda park yeri eksikliginin giivenlik riskleri olusturmasiin yani sira
altyaprya da olumsuz etkileri bulunmaktadir. Agir tonajli yiik araglarin, farkli ve uygun olmayan
zeminlere sahip yol banketlerine veya rampalara sik sik park etmek durumunda kalmasinin, bu alanlarda
durus-kalkis ve manevra yapmasinin, kaldirnrmda ve yol kenarlarinda gatlama, bozulma ve aginmaya yol
actig1 degerlendirilmektedir. Bu durumun sonucunda olusan bakim ve onarim masraflari, yerel veya
merkezi yonetimler i¢in biitgeye ilave yiilk anlamina gelmektedir (Federal Highway Administration,
2022).

Agir yik vasitalart i¢in dinlenme alanlarinin faydalari; yol emniyet ve giivenligi, siiriis konforu ve
rahatlig1 ile verimlilik saglanmasi olarak temelde ii¢ kategoride degerlendirilebilmektedir (Campbell,
2014). Gelisigiizel yerlere park edilmesinin 6niine gegilmesi, sofor, ara¢ ve yiik igin daha giivenli ve
emniyetli ortam saglanmasina imkan vermektedir. Ayni zamanda agir yik araglarmmn park ve
manevralarindan kaynakli yol deformasyonlarinin azaltilmasi, park yeri aramak i¢in harcanan zaman ve
park yerine ulasmak i¢gin gidilen mesafenin kisaltilmasi ile yakit ve mesaiden saglanan tasarruf sayesinde
tasima maliyetlerinin azaltilmasi s6z konusu olurken verimlilik artmaktadir. Emisyon, trafik sikisiklig
ve giiriiltiiniin azaltilmasi ise g¢evreye yonelik olumsuz etkileri bertaraf eden dolayli katkilardandir.

Ote yandan tir ve kamyonlara zel park yeri tesis edilmesi sayesinde, biitiinlesik ¢dziim yaklasimi ile
yatirim, bakim, onarim, isletim ve enerji gibi maliyet kalemleri i¢in daha ekonomik bir is ve yonetim
modeli olusturulmas1 miimkiindiir. Ayn1 zamanda bu sekildeki bir yatirim ile istihdam ve gelir kaynagi
yaratilarak park yerinin bulundugu bolgedeki ekonominin canlanmasi ve ticari rekabet giiciiniin artmasi
gibi olumlu etkiler ortaya ¢ikacagi diisiiniilmektedir.

Tirkiye’de ulastirma sektoriindeki arag ve yetkili tasimaci sayilari, park yeri sayisi ve kapasite ihtiyacini
belirlemeye yonelik temel bir veri niteligi tasimasina ragmen ihtiyag analizi yapmak i¢in yeterli
olmamaktadir. Bu analizinin saglikl bir sekilde yapilabilmesi igin ilk adim olarak tilke genelindeki trafik
koridorlar ile sanayi ve liretim alanlar 6zelinde agir yiik tasitlarinin trafik hacminin tespit edilmesi
uygun olacaktir. Tespit edilen trafik hacmine gore belirlenen giizergahlar ve bu hat iizerinde ¢esitli
sebepler ile en ¢ok duraklama yapilan noktalar i¢in konum ve kapasite belirlenmesi amaciyla uygun bir
model olugturulmasi dogru bir yaklagim olacaktir. Ayni zamanda yogun trafik hacmi bolgelerine yonelik
yapilan saha anketleri ile siiriiciilerin faaliyetleri arastirilarak bu ¢aligmalar desteklenmelidir.

2 Cekici, damperli kamyon, tanker, ¢p kamyonu vb. agir tonajli araglar da kamyon baghgi altinda gdsterilmistir.
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5. Tir parklarina yonelik diizenleme ¢cahsmalar:

Tagimacilik siirecinin mevzuatindan kaynakli kisitlamalar veya yollarda gegen uzun ¢alisma siireleri
nedeniyle, agir yiik araglarinin siiriictilerinin ihtiyaglari ekonomi, saglik, ulasim, egitim gibi bir¢ok alani
farkli acilardan ilgilendiren 6nemli bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ihtiyaglarin en 6nemlisi
ise yorgunluk, aglik, uykusuzluk gibi dogrudan siiriiciileri ilgilendiren dogal sebeplerdir. Siiriiciiler bu
gereksinimlerini karsilamak amaciyla yol kenarlar1 veya bos alanlar gibi uygunsuz yerleri ya da diger
yol kullanicilarina hizmet veren yakit ikmal ve dinlenme tesislerini kullanmak durumunda kalmaktadir.
S6z konusu mekanlar ise giivenlik ve emniyet agisindan riskler barindirmakta oldugundan 6zellikle agir
yiik araglarma gore iyi tasarlanmis, akilli ulasim ve yenilikgi teknolojileri igeren park alanlar1 6nemli
olmaktadir.

Ara¢ park alanlan i¢in tasarimda genel kriterler, yol giizergahindan erisim kolay olmasi, yeterli
biiyiikliikte olmasi, yeterli ve kapsamli aydinlatma ile giivenligin olmasi, siirliciilerin ihtiyaglarini
giderecek tesislerin olmasi, ¢evre kirlilik olusturmamasidir. Agir yiik araglarinin park yerlerine yonelik
tasarim ve planlama kapsaminda, ilk olarak stirliciilerin park etme neden ve siireleri degerlendirilmelidir.
Bu neden ve siirelere yonelik; uzun siireli dinlenme, kisa siireli yiik indirme ve yiikleme, kisa siireli mola
ve dinlenme, acil durum nedeni ile ani mola verme ve aktif ¢alisma dis1 zamanlarda aracin uzun siireli
olarak park edilmesi seklinde bir gruplandirma yapmak miimkiindiir. Bu gruplandirma &zet olarak Sekil

2’de yer almaktadir.
Zorunlu mola Acil dur Calisma dis:
(45 dk) Acil durum zaman

Kisa siireli park

Uzun siireli
dinlenme

Uzun-mesafec Urcticilerden, Gtinde cn fazla 9 Karayolunun Kendi aracim
stirtictileri i¢in depolardan ve saat ¢alisabilme, kapanmasi gibi kullanan siiriiciiler
giinde 8 saat dagitim 4.5 saat ara¢ olaganiistil icin calismadiklar
dinlenme merkezlerinden kullanimu i¢in 45 durumlarda olusan  zamanlarda
zorunlulugu (3,5  yik alma ya da dk stireli mola acil park etme turlarin park

ton ve lizeri leslim etme kullanma ihtiyaci. edebilecekleri yer
araglar igin) siirecinde bekleme zorunlulugu ihtivact

: (park etme)

Uzun siireli durumu

dinlenme igin
konfor ihtiyact

Sekil 2. Park ihtiyacina yonelik gruplandirma

Bu ihtiyaglara cevap vermek iizere yapilan tir parklari, giimriiklerde, limanlarda, lojistik merkezlerde,
otoyol ve transit yol kenarlarinda, denetim noktalarinda, Organize Sanayi Bolgelerinde (OSB) ve tiretim
tesisleri gibi ihtiya¢ duyulan yerlerde konumlandirilabilmektedir. Ozellikle sinirlarda giimriik kontrolii
amaciyla yapilan islemler siirecinde, araglarin park edebilecegi bir tesis bulunmasi gereklilik
olusturmaktadir. Tir Islemleri baslikl1 1 Seri Numarali Giimriik Genel Tebligi, kamyon ve tir konaklama
yerlerini “Siiriiciilerin dinlenmek, geceyi gecirmek, tasitlarmmi park etmek ve teknik ihtiyaglarini
karsilamak amaciyla ugradiklar: sosyal tesisleri” olarak tamimlanmakla beraber bu konuda kriter
icermemektedir (T.C. Giimriik ve Ticaret Bakanligi, 2010).

Ancak 0zel olarak transitine izin verilen Serbest Dolasimda Bulunmayan Ham Petrol, Benzin, Motorin
ve Jet Yakitinin Tiirkiye Cumhuriyeti Glimriik Bolgesinde Karayolu veya Demiryolu ile Transitinde
Uyulacak Usul ve Esaslara iliskin Transit Rejimi baghkli 3 Seri Numarali Giimriik Genel Tebliginin
(T.C. Giimriik ve Ticaret Bakanligi, 2012) 10’uncu maddesinde s6z konusu teblig kapsami esyanin
tasinmasinda kullanilan tasitlarin, belirlenmis giizergahlar iizerinde durabilecegi hiikiim altina
almmustir. Giimriikk ve Ticaret Bakanlhiginin 31 Aralik 2014 tarih ve 96603261 sayili Genelgesi ile
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konaklama tesislerinin asgari olarak tagimasi gereken sartlar belirlenmistir. Bu tesislerde 24 saat
giivenlik gorevlisi bulundurulmasi, zeminin tir parkina uygun olmasi, teblig kapsamindaki yiik tagiyan
tirlara 6zel ayrilmis park alanlarinin mevcut olmasi, kesintisiz giic kaynagina bagli kapali devre kamera
ve kayit sisteminin bulunmasi, giris ve ¢ikis yerleri de dahil olmak {izere yeterli aydinlatma saglanmast
gerekmektedir. (T.C. Gumriik ve Ticaret Bakanligi, 2014).

Karayollar1 Kenarinda Yapilacak ve Agilacak Tesisler Hakkinda Ydnetmelik tir parki tesisleri ile ilgili
baglayic1 diger bir diizenleme olarak 15 Mayis 1997 tarih ve 22990 sayili Resmi Gazete’ de
yayimlanarak yiiriirliige girmistir (T.C. Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhigi, 1997). Séz
konusu mevzuatta park yeri biiyiikligii, yol ve kavsaklara olan mesafesi, yol baglantilari, aydinlatma
durumu gibi hususlara iliskin temel bazi hiikiimler yer almaktadir, ancak smir kapilari da dahil
Tiirkiye’de tir parklarinin kriterlerine yonelik dogrudan ve kapsamli bir diizenleme bulunmamaktadir.
Resmi Gazete’nin 22 Subat 2018 tarihli 30340’ mc1 sayisinda yayimlanarak yiirtirliige giren Otopark
Yonetmeligi ile Biiyiiksehir Belediye sinirlari igindeki otoparklara yonelik ihtiyacin ve kosullarin tespit
ve giderilme esaslarini diizenlemektedir (T.C. Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi, 2018).

Jason Yasasi olarak bilinen diizenleme ile ABD Ulastirma Bakanlig: tarafindan eyalet motorlu tasit
temsilcileriyle is birligi yapilarak bir anket ve karsilagtirmali analiz gergeklestirilmesi yikimliligi
getirilmistir. Analizin amac1 eyaletler arasi tasimacilik yapan ticari motorlu tasitlar i¢in, trafik hacmi ile
park ve dinlenme tesisi kapasitesini degerlendirmektir. Bu amagla park tesislerinin yeterliligine yonelik
bir 6l¢lim sistemi gelistirmek hedeflenmistir.

ABD Ulastirma Bakanligi 2015 yilinda, ortak ¢oziimler bulmak ve tir park yeri ihtiyact konusunda
farkindalik olusturmak i¢in agir yiik tasimaciligi endiistrisi ile Ulusal Tir Parki Koalisyonu adinda bir
yapilanmaya gitmistir. Koalisyon tarafindan mevcut uygulamalari incelemek ve tir parki sorunlari ile bu
kapsamdaki ¢oziimler hakkinda kamuoyunu bilgilendirme caligmalar1 yapmak tizere ¢ok sayida alt
¢alisma grubu olusturmustur. Bu gruplar tarafindan, tir park tesislerinin planlanmasi ve yapimi
kapsamindaki imar, tasarim ve arazi kullanimi gibi faaliyetlerin iyilestirilmesi ve gelistirmesinde yol
haritas1 olacak bir rehber hazirlama calismasi yapilmistir. Ulusal Karayolu Idaresi tarafindan Eyliil
2022’de bu yol haritast Tir Parki Gelistirme El Kitab1 olarak kamuoyu ile paylasiimistir (Federal
Highway Administration, 2022).

AB’de, 2000’li y1llarda Trans-Avrupa ulasim ag1 (TEN-T) ¢alismalari ile agir yiik tasimaciligina yonelik
ara¢ park alani ihtiyaci da giindeme gelmeye baslamistir. AB tarafindan yayimlanan karayolu altyapisi
giivenlik yonetimi hakkindaki 2008/96/EC yonergede, yeterli sayida giivenli dinlenme alan1 varligina
iliskin, olas1 suglarin 6niine gegilmesinin yaninda yol giivenligi ve emniyeti i¢in de 6nemli etkisi oldugu
vurgusu yapilmistir. Bu alanlar siiriiciilerin vaktinde mola vermelerini ve yolculuklarina tam
konsantrasyonla devam etmelerini sagladigindan karayolu altyapisi giivenlik yonetiminin ayrilmaz bir
parcast olarak goriilmiistir. Bu mevzuat ile ayn1 zamanda, karayolu giivenligine yonelik etki
degerlendirme ve denetim galigmalari ile, yeni yol boliimlerinin yeterli ve giivenli park alan1 6ngériilerek
inga edilmelerini saglamak hedeflenmistir (European Commission, 2008).

Avrupa Komisyonu tarafindan, agir yiik araclart i¢in giivenli park yerlerine iligkin olarak Avrupa
Giivenli Tir Park1 Operasyonel Hizmetleri (SETPOS-Secure European Truck Park Operational Services)
projesi 2006 yilinda baslatilmistir. Daha iyi navlun giivenligi saglamak amaciyla ortak finansman ile
bagslatilan bu proje siiriiciiler, sevkiyat gorevlileri, nakliyeciler, dinlenme tesisi igletmecileri, sigortacilar
ve kamu yetkilileri gibi ¢esitli paydaslarin gereksinimlerini belirlemeyi ve degerlendirerek ¢oziimler
sunmay1 hedeflemistir. Glivenlik standartlarinin belirlenmesini, pilot uygulamalar1 ve tiim tesisleri igine
alacak sekilde tasarlanmasi planlanan bilgi, rehberlik ve rezervasyon portali gibi temel unsurlar1 igeren
proje 2010 yilinda tamamlanmustir. Projenin sonucunda park yerlerinin en iyi uygulamalarina yonelik
bir el kitab1 (European Commission, 2010) ile giivenli tir parkina iligkin temel bilgileri ve dikkate
alinmasi gereken hususlari igeren dokiiman (European Commission, 2019) hazirlanarak yayinlanmistir
(European Commission, 2011a).

Tir Parklari igin Avrupa Erisim Noktasi ¢aligmasi ile, DATEX II formatinda tir park verilerine erigim
saglamak amaglanmistir. Tirlar ve ticari yiik araglarma yonelik giivenli ve emniyetli park yerlerine
iliskin bilgi ve rezervasyon hizmetlerini sunabilmek igin gerekli kriterlerin belirlenmesi gorevi
2010/40/EU Direktifi ile Avrupa Komisyonuna verilmistir. Bu kapsamda Komisyon, tirlar ve ticari yiik
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araglan igin giivenli park yerlerine yonelik bilgi hizmetlerinin saglanmasina iliskin 885/2013 sayili
diizenlemeyi kabul etmistir. Bu diizenlemenin 5’inci maddesi uyarinca, halka acik veya &6zel otopark
isletmecileri ve hizmet saglayicilarina, giivenli ve korumali park alanlariyla ilgili verileri, bir ag
araciligtyla paylasma ve ulusal veya uluslararasi erisim noktasi araciligi ile degis tokus yapma
yukiimliliigi getirilmistir. Bu yiikiimliiliik dogrultusunda, Avrupa Komisyonu tarafindan ticari yiik
araglari i¢in giivenli park alanlar1 ile ilgili toplanan veriler kullanilarak olusturulan, Sekil 3’teki interaktif
harita portalindan, agik veri olarak kamuoyu ile paylasilmaktadir (European Commission, 2014;
European Commission, 2018).

m MOBILITY AND TRANSPORT RELR

TENtec interaktif Harita Goriintiileyic

Koridorlar  Katmanlar Arkaplaniar  Lejantiar ‘ a E lljii ;
0 et | X :
0 Komisyon Onerisi (COM(2021)812) / &

2022(COM(2022)384) i

0 Kapsamii/Ag Omurgast

© Projeler/Fasiiyeder

o Alternatif Yakitlar

€) AFIF Nitelik Haritalan
Ticari Araglar ve Tirfar igin
glivenilir ve korumali parkiar

Swmr Gegis Noktalan (BCPs)

Kooperatif AUS isstasyonlan

Danisma, Bilgi, Tansfer Noktalan

o Demiryolu Yik Taimacihgi Koridorian

€ TEN-T Uyumiuluk Gestergeleri

foo

Sekil 3. Avrupa Komisyonu tir park portali (European Commission, 2018).

Avrupa Komisyonu Nisan 2022'de, TEN-T ag1 boyunca her biri arasinda maksimum 100 km mesafe
olan giivenli ve emniyetli park alanlar1 bulunmasini saglama yiikiimliiligii kapsaminda, glivenli ve
emniyetli park alanlarin hizmet ve giivenlik seviyesini detaylandiran AB standartlarini yaymlamistir
(European Commission, 2013).

Avustralya’da ise tiim devlet karayolu idareleri, agir vasita dinlenme alanlarinin planlanmasi ve ingasi
konusunda ulusal teknik standartlara uymak durumundadir. Bu dogrultuda yetki ve faaliyet alanlan
arasindaki farkliliklar1 gidererek dinlenme alani tanimimi ulusal bir standart haline getirmek igin
Avustralya Ulusal Ulastirma Komisyonu (NTC) bir ¢calisma baslatmistir. Bu ¢alisma ile hazirlanan agir
vasita dinlenme alani tesislerine yonelik kosullart ortaya koyan kilavuz (National Road Transport
Commission, 2005) gergevesinde bu tesislerin konumu, sayisi, mesafesi ve yapimina iligkin hususlara
odaklanilmaktadir. S6z konusu ¢alismanin kapsaminda 15 veya daha fazla park yeri olan uzun dinlenme
molalar1 i¢in biiyiik dinlenme alanlari, 15 park yerine kadar daha kisa dinlenme molalari i¢in kiigiik
dinlenme alanlari, kisa amaglh duraklar igin, en fazla dort park yeri ile tir park yeri seklinde ii¢ farkli
siiflandirma yapilmistir. Burada genel bir kural olarak, biiyiik dinlenme alanlar1 en fazla 100 km, kii¢iik
dinlenme alanlar1 50 km ve tir park yerleri 30 km araliklarla konumlandirilmaktadir. Dinlenme
tesislerinin asgari olarak her tiirlii hava kosuluna uygun yol ve zemin yapisina, korunakli ve golgelik
alanlara, atik kutularina, hafif ve agir araclar igin ayn park yerleri ile masa ve bank gibi dinlenme
malzemelerine sahip olmasi gerekmektedir (Campbell, 2014).

Agir tonajli yiik araglarma yonelik iilke genelindeki veya bir bolgedeki tasgimacilik koridorlari
kapsaminda, park yeri ihtiyaci analizinin yan1 sira bir yolun veya otoyolun belirlenen bir b6limii igin
daha mikro 6lgekte park alani ihtiyacini denklem (1) ile hesaplamak miimkiindiir. Bu denklem, park
alan tiiriinden bagimsiz, park yeri tasariminda ara¢ kapasitesini matematiksel olarak belirlemek i¢in
kullanilmaktadir (Poliak vd., 2020).
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R D
PP=1:5 = (1)

Denklemde yer alan PP gerekli park yeri sayisi, I arag/saat cinsinden incelenen yol boliimii i¢in trafik
yogunlugu, R saat cinsinden siiriiciiniin dinlenme stiresi, D incelenen yol bolimiiniin Kilometre
cinsinden uzunlugu, S kilometre/saat cinsinden incelenen yol boliimiindeki ortalama arag hizini ve Td
saat cinsinden 24 saat bagina ortalama arag siiriis siiresini ifade etmektedir. Giivenilirligi, giris verilerinin
dogruluguna bagl olan formiil, trafik yogunlugunu, uzunlugunu, kamyon ve tirlarin ortalama hizlarini
ve ayrica soforlerin dinlenme siiresi ile ilgili temel verileri dikkate alarak yeni park alanlarinin
tasarlanmasi igin teorik bir temel olusturmaya katki saglamaktadir (Poliak vd., 2020).

Tiirkiye’deki yollar i¢in de benzer analizin yapilmast miimkiindiir. Ancak 6zellikle yollardaki tir ve
kamyon gibi agir yiikk araglarin yogunlugunun belirlenmesi gerekmektedir. Karayollart Genel
Miidiirligiic (KGM) tarafindan 2005 yilindan itibaren yollardaki arag yogunlugunu takip edebilmek
amaciyla yol aginda manyetik dongilii sistemlerinin kurulmasma ve kullanimma baslanmistir. Elde
edilen veriler ile belirlenen trafik parametreleri, karayolu planlama, projelendirme, alt ve iistyap1 tasarim
ve yapim, trafik giivenligi, ¢evresel etki degerlendirme islerinde kullanilmaktadir. Kurulumu 2019 yili
sonunda tamamlanmis olan 540 adet manyetik dongiilii sistem, siirekli olarak topladigi anlik trafik
verisini, sabit otomatik trafik sayim ve smiflandirma merkez sistemine aktarmaktadir. Bu sistem
sayesinde saatlik, giinliik, aylik trafik akim degerleri, tasit bazli hiz, uzunluk ve agirlik bilgileri elde
edilmekte, siirekli sayim yerlerine ait Yillik Ortalama Giinliik Trafik (YOGT), K faktori ve yonsel
dagilim parametreleri tiretilmektedir. K faktorii, bir saatlik siire zarfinda olan trafigin YOGT ’ye oranidir.
Yonsel dagihim ise, yolun tek yoniinde zirve saatte gegen trafigin, yolun iki yoniinden gegen toplam
trafige oraninin yiizde olarak ifadesidir. Tagitlar, uzunluklarina gére motosiklet, otomobil, karavan, hafif
yukli ticari tasit, orta yiiklii ticari tagit, kamyon, otobiis, romork, ¢ekici ve yart romork olmak tizere 9
sinifa ayrilmaktadir. Ayrica Tiirkiye genelinde her yil yaklagik 1000-1200 noktada seyyar sayim ve
smiflandirma cihazlan kullanilarak da trafik sayimlar1 gergeklestirilmektedir. Elde edilen bu veriler
kapsaminda, KGM tarafindan yillik ortalama giinliik trafik degerleri ve ulasim bilgileri
yayimlanmaktadir (Karayollart Genel Miudirliigi, 2023). Bu veriler 1siginda, o6zellikle yiik
tasimaciliginda baslangi¢ ve varig noktalari ile daha gok tercih edilen ve yogun kullanilan giizergahlarin
belirlenmesi, bu yollarda agir yiik araglariin olusturdugu trafik hacminin analiz edilmesi ve dinlenme
tesisi ihtiyacina yonelik denklem (1)’in uygulanmasi neticesinde kamyon ve ¢ekici sayisina yonelik park
yeri ihtiyaci i¢in teorik bir temel olusturulmasi miimkiin olabilecektir.

6. Tir parklarma yonelik ¢oziim onerileri

Tir parki tesislerinin kapasiteleri, kapsami, nitelikleri ve imkanlar1 bolgeden bdlgeye degiskenlik arz
etmektedir. Thtiyaclar1 gruplandirarak park ihtiyaci igin nerede ne kadar kapasite gerektigini belirlemek,
yerel tedarik zincirlerinden, sehir planlamasina kadar etki alanindaki tiim kesimler hakkinda bilgi sahibi
olmay1 gerektiren birden ¢ok disiplini i¢eren bir ¢alismadir. Dogru bir tasarim ise, ihtiyaca cevap veren
giivenli ve verimli bir park ortami saglanmasi ile ¢evre iizerindeki etkilerin azaltilmasi agisindan
onemlidir. Agir yiik tagitlarmin seyahat sirasinda gesitli amaglarla farkl stirelerde kullandiklart park
alanlarina yonelik teknik 6zelliklerin ve diizenlemelerin, yiik tasimaciligmin ticari bir siire¢ olmasi ve
yasam ile sanayi alanlari arasindaki etkilesim gibi nedenlerle 6zel arag park alanlarindan farkli sekilde
degerlendirilmesi gerektigi diistiniilmektedir.

Tir park: gelistirme ve planlama ¢aligmalarinin temel asamalar1 6ncelikle bolgedeki agir yiik araglarinin
park etme ihtiyacini belirleme, daha sonra park yeri fayda-maliyet analizi ile bu kapsamda tir parklarinin
yapilandirilmasi olarak kisaca 6zetlenebilir.

Agir yiik araci siiriiciilerinin nereye, hangi sebeple ve ne zaman park edecegini analiz etmenin ilk adimu,
yiik araci trafigine sebep olan faaliyet, is kollar1, altyap: ve tesisleri belirlemektir. Otopark kullanimina
iliskin genis kitlelerden toplu bilgi elde etmenin en pratik yolu mobil uygulamalardan yararlanmaktir.
Ayrica GPS altyapist ile tir hareket verilerinin analizinin yapilmasi da miimkiindiir. ABD Federal Yol
Otoritesi (Federal Highway Authorization-FHWA) tarafindan, giinliik yiik araci seferlerinin sayisi ile
sahanin ¢esitli mesafelerinde gerekli olan park yeri arasindaki iliskiyi yaklasik olarak tahmin etmek i¢in
Tir Park Talebi Tahmin Araci gelistirilmistir. Talep ve ihtiyact belirlemeye yonelik sahadaki
paydaslardan anket, miilakat gibi yontemlerle bilgi alimmistir. Endiistriyel sektorler ve bu sektorlerde
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calisanlarin hacimlerden yola ¢ikarak bir park yeri talep analizi modeli kullanilmigtir. Bu modelin
dayandigi esas, lojistik sektoriiniin 6nemli miktarda tir ve kamyon trafigi ve park yeri ihtiyaci
olusturmasidir. Bu nedenle tir parki tasarim ve proje gelistirme siirecinde, bolgedeki tiretim tesisleri ve
isletmeler hakkinda bilgi sahibi olmak faydalidir (Federal Highway Administration, 2022). Bu modelin
analiz ¢caligmasinin sadelestirilmis 6zetine Ve bir bolgedeki park yapilmasina yol agan faaliyetler ile park
talebinin belirlenmesine yonelik calisma sorularina Tablo 4°te yer verilmistir.

Tablo 4. Calisma sorular1 (Federal Highway Administration, 2022)

Tir ve kamyonlari Park talebini anlamaya yonelik Planlamaya yonelik cikarimlar
bolgeye ceken etmenler sorular

Ticari ve  endiistri —Arazi kullanimlar1 belli yerlerde —Teslimat noktasina en yakin yere
merkezlerine  yonelik  yogunlasmis veya dagitik yapida park talebi
faaliyetler midir? Yogun kullanilan bdlgeler —Zaman smirlamalari, ¢calisma
nerelerdir? saatinden once yapilmasi gereken
—Bolgede halihazirda kamyon/tir park  hazirliklar
yeri var mi1? —Agir tonajli araglarin galisma
—Agir ve/veya standart 6l¢iilerin saatlerinde kisitlama bulunan
disinda yiik tasimacilig1 yapan tirlar  yollar i¢in bu kriterlerin
gelmekte mi? planlamada degerlendirilmesi
Kombine tagimacilik —Teslim etme ve teslim alma —Zaman simirlamalarinin, tesis acilis
kapsaminda olusan tir faaliyetleri belli bir zaman araliginda  saatlerinde talep yogunluguna yol
parki ihtiyaci m1 yoksa 24 saat m1 yapilmaktadir? acmast
— Zaman igerisindeki hacim artisine  —Daha uzun trenler, daha biiyilik
yogunlukta olmugtur? gemiler ve intermodal hizmet

kullaniminin artmasi dolayistyla tir
trafiginin artmast

Trafik akisindan —En fazla tir trafigini hangi otoyollar —Kamyon ve tir yogunlugu

kaynaklanan park yeri tastyor? —Park yeri arayan siiriiciiler, tir

ihtiyaci —Anayollar ve otoyollar boyunca parkina gelip yer bulamadiginda
halihazirda tir duraklar veya rastgele yerlere park edebilir.
dinlenme alanlar1 mevcut mu? —Yerlesim yeri ve mevzuattan

—Mevcut park tesislerinde bos kapasite kaynaklanan konaklama veya tir
oldugu bilgisine erisilebiliyor mu? park yeri belirlemeye yo6nelik
kisitlar

Park alani planlamasinda, ¢aligma yapilan bolgede, standart digi agirlik ve boyutta yiik tasimacilig
yapan 6zel kamyon veya tirlarin olup olmadiginin tespiti, park alani planlamasi i¢in 6nemlidir. Bu
yiikler, rutin park etme siirecini etkileyen saat ve yol kisitlamalarina yol agabilecektir. Organize sanayi
bolgeleri, 6zel odalar ve birlikler dahil olmak iizere il veya belediyedeki yerel paydaslar ile is birligi ile
analiz yapilmasi dogru degerlendirme yapmak agisindan faydali olacaktir.

Tir parki projelerinin, giivenlik ve emniyet iceren faydalar, zaman tasarrufu, emisyonlarda azalma gibi
avantajlar ile sermaye isletme ve bakim maliyeti kapsaminda fayda-maliyet analizi kullanarak
degerlendirmek dogru bir yaklagim olacaktir. Dinlenme alanlariin kurulmasindan elde edilen faydalar,
tesisin kendisinden degil, ilgili yol boliimii ile yolun baglandig1 diger giizergahlar tizerinde ortaya ¢gikan
giivenlik ve emniyet etkisinden kaynaklanmaktadir. Dinlenme alanlarinin ekonomik analizi igin
genellikle hem giizergah hem de baglant1 agisindan etki ve sonuclar dikkate alinmalidir (Campbell,
2014).
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Giivenli park yerleri igin, fayda-maliyet analizinin anlagilmasi ve uygulanmasini kolaylastirmak
amaciyla Avrupa’yi Birbirine Baglama Programi (CEF-Connecting Europe Facility) kapsaminda, 6rnek
bir vaka c¢alismasi yapilmistir. Calismada, EasternLand ad1 verilen hayali bir bolgede, TEN-T yol ag
icindeki A3 karayolunda yer alan 30 bin metrekare biiylikligiinde ve 155 adet tir kapasitesine sahip bir
park alani se¢ilmistir. Secilen park alanindaki mevcut tesislerin iyilestirilmesi, tuvalet, dus, lokanta,
yakit ikmal alani gibi 7/24 hizmet veren yeni tesisler ilave edilmesi ve park alaninin AB standartlarina
gore glimiis seviyesinde gilivenlikli hale getirilmesi i¢in bir degerlendirme yapilmistir. Calismada,
tamamen yeni bir park yapmak, mevcut parki iyilestirmek veya giivenli olmayan bagka bir park alanini
iyilestirmek sekilde 3 segenek belirlenmis ve bu segenekler arasindan en uygun olani projenin uygulama
alan1 olarak tercih edilmistir. Yapilan analiz sonucunda, mevcut parkin giivenlikli hale getirilmesinin,
topluma faydali olacagi belirtilmekle beraber, park alani gelirlerinin tek bagina yapilan yatirimi
karsilamaya yetmeyecegi, bu anlamda kamu tesvik ve desteklerinin gerekli oldugu sonucuna varimistir
(Bollati & Clar, 2019).

Tir parklarmin yayginlasmasimin oniindeki en biiyiik engel sermaye ve isletme maliyetleridir. Kent
alanlarimda uygun konumda arazi bulunmasi kadar arazi maliyetlerinin yiiksekligi de diger bir kritik
unsurdur. Bununla birlikte, park yerlerinin mali degeri ile giivenlik, seyahat siiresi tasarruflari ve
altyapinin korunmasi gibi faydalarin olusturacagi katma deger birlikte degerlendirilmelidir. Olusacak
maliyetlerin kime, ne dlglide tahakkuk edileceginin belirlenmesi yatinm ile ilgili diger bir énemli
konudur. Tir parklar i¢in uygun modeller olan kamu istirakleri araciligi ile veya kamu-6zel ortakligi
yolu ile ¢oziimler gelistirilmesi, Tiirkiye’de ve diinyada basarili olmus uygulamalar arasindadir. Ayrica
islevsel degisiklikler ve iyilestirmeler ile mevcut park alanlarinin daha az maliyetle ve hizli sekilde, daha
nitelikli bir tir parki olarak hizmet verebilecek hale getirilebilecegi de g6z dniinde bulundurulmalidir.

Ihtiyag ve fayda-maliyet analizleri neticesinde kurulmasi planlanan tir parklari igin bir sonraki asama
teknik tasarimdir. Burada 6zel otomobil park yerlerinden farkli olarak doniis ¢ap1 ve park alani tasarimu,
tehlikeli yiik tasiyan araglar i¢in diger araclardan izole alan, park alanini ¢evreleyen giivenlik duvari,
dogal duvar, giiriiltii ve ses izolasyonu dikkat edilmesi gereken basliklardir. Doniis ¢api, aracin U dontisii
gibi dairesel bir doniis yapmasi i¢in ihtiya¢ duydugu kavisli alanin minimum ¢apin1 veya genisligini
ifade etmektedir. Tirlarin biiylik ve eklemli yapist nedeniyle bu alanin dogru hesaplanmasi
gerekmektedir.

Tir park yerlerinin tasarimi ve yerlesim diizeni i¢in kullanim ergonomisi agisindan c¢esitli oneriler
bulunmaktadir. En ¢ok kullanilan park yeri diizenlerinden ikisi, diiz arkadan giris (Straight Back In-SBI)
yuvalart ve Sekil 4’te gorsel olarak verilen baliksirt1 servis yolu (Herringbone Drive Through-HDT)
yuvalar1 yapisidir. Yapim maliyeti agisindan HDT modeli daha uygun olsa da aracin geri manevra
yapmadan park alanina giris ¢ikis yapabilmesi ve agili bir konumlandirma ile daha fazla yuva
yapilabilmesi SBI modelini daha avantajli kilmaktadir (Federal Highway Administration, 2022).

Sekil 4. Herringbone drive-through circulation diizeni (Federal Highway Administration, 2022)
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Otoparklarda verimliligi artiracak ve birlikte uygulandiginda park yerlerinin meskiin alanlardaki
taleplerini kismen azaltacagi ongoriilen iki nemli uygulama bulunmaktadir. Bunlardan ilki, aracin park
yeri i¢inde bir tam tur déngii olusturacak sekilde donmesine imkan verilmesidir. Siiriiciilerin, park yeri
icinde uygun yer ararken, ara¢ yOniiniin uygun olmamasi gibi cesitli nedenlerle park edemedigi
durumlarda, bos park yeri olsa bile, 6zellikle arkadan baska ara¢ gelmesi halinde otoparktan tamamen
¢ikmak mecburiyetinde kalabilir. Bunun i¢in uygun sekilde tekrar park igine donebilecegi bir tasarim,
ozellikle de ¢ift yonlii trafigin miimkiin oldugu bir otopark tasarimi 6nerilmektedir. ikinci uygulama,
araglarmn bir park yerine sol el manevrasi ile park edebildigi diizendir. Siiriiciilerin geri manevrada sag
arka aynasinda yalnizca treylerin Oniinii gorebildikleri sinirli bir goriise sahip olmalarina ragmen,
manevra aldiktan sonra aynada tir katarmin sol tarafin1 da gorebilmeleri nedeniyle ve yine manevra
aldiktan sonra yan siirlicii penceresinden yar1 romorkun tamamini daha biiyiik bir agiyla goérebildikleri
i¢in araglarm park yerlerine sol elle donerek geri manevra ile girmelerinin siiriicii i¢in daha rahat ve
giivenli oldugu ortaya koyulmustur (Poliak vd., 2021).

Bir park tesisinde ger¢ek zamanli olarak bos park yeri olup olmadig: bilgisi, siiriiciilerin glizergahlarini
ve mola zamanlarin1 dogru ayarlayabilmeleri agisindan 6nemlidir. Bu bilgiye, her bir park alaninin
algilayicilarla dogrudan izlenmesi ile dogrudan veya tesise giris ve ¢ikis yapan araclarin sayilmasi ve
tesisteki toplam park alani kapasitesiyle karsilastirilmasi neticesinde hesaplama yapilarak dolayl olarak
ulasilabilmektedir. Dogrudan veya dolayli olarak tespit edilen bos kapasite verileri, iletisim aglar
araciligiyla bilgi islem yonetim merkezlerine veya trafik yonetim merkezlerine gonderilmekte, mobil
uygulamalar aracilig1 ile de siiriiciilerin erisimine sunulmaktadir. Diger taraftan, uygun park alanlari
bilgisinin araglardaki konum yoénlendirme cihazlarinin goriintiileyebilecegi forma doniistiiriilmesi ile
gelistirilecek ¢oziimlerin, siiriiciilerin veriye daha kolay erismesine ve daha saglikli seyahat planlamasi
yapabilmelerine imkan saglayarak elde edilecek fayday1 artiracag: diisiiniilmektedir.

Agir yik tasitlar icin park yeri ihtiyaci belirlenirken, park amaci, siiresi ve aracin tasidigr yiik gibi
kriterlerin bir arada degerlendirilmesi faydali olacaktir. Tir parklarmin tasarim ve planlama
asamalarinda park alani igerisinde teknik altyapilarin ve sosyal imkanlarin hangilerinin yapilacagi da
diger bir degerlendirme bashigidir. Tir parklari igerisinde yer alabilecek altyapi ve iist yapilara iliskin
bilgiler Tablo 5°te 6zet olarak verilmistir.

Tablo 5. Tir parklari igerisinde yer alabilecek altyap1 ve tistyapilar

Altyapilar Teknik tesisler Sosyal tesisler  idari tesisler

— Tamir onarim tesisleri

— Aydinlatma — Giivenlik birimi

. . — Yakit pompalari — Tuvalet .
— Kamera kayit sistemi .po P .. — Danigma ofisi
. — Elektrik sarj istasyonlari — Restoran et
— Internet ~ . — Glimriik Biirosu
. . — Sogutma/isitma ekipmanlar1 — Konaklama .
— Park algilama sistemi . . . . . . — Ticaret odalar
Giris c1kis taki i¢in enerji — Aligveris tesisi Sivil toplum dreiitii
JIN GIKIS takip — Ara¢ muayene — Ibadethane 1V toplum orgu
sistemi ofisleri
— Laboratuvar

Tir parklarinda kullanilan giincel teknolojik ¢6ziimler arasinda, parkin yerini, doluluk oranini gérmeyi
veya rezervasyon yapmayi saglayan mobil veya web uygulamalar, 6deme sistemleri, algilayicilar ile
park alan1 dolulugunu takip etme ve yonlendirme, acil yardim butonu, kér nokta aydinlatma, bariyer ve
kapr sistemleri, plaka tanima, sarj istasyonlar1 gibi ¢aligmalari sayabiliriz. Farkli algilayici ve sunucu
yapilarmin olusturdugu akilli park uygulamalarina yonelik bu teknolojilerin, zaman ve maliyet agisindan
kurulum kolaylig1 ve uygunlugu, esneklik ve modiilerlik, caligma ve ortam sartlari, bagimsiz ve dogru
bilgi saglama gibi parametrelerin dikkate alinmasi dogru ¢6ziim gelistirmek agisindan 6nemlidir. Bir
ara¢ park tesisi i¢in akilli park unsurlarmi olusturan uygulama ve teknolojilerin degerlendirme siireci
genel bagliklar ile Sekil 5’de listelenmistir (Fahim, vd., 2021).
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Sekil 5. Akilli park unsurlar1 (PGIS: Park yonlendirme ve bilgilendirme sistemi-APS: Otomatik Park
sistemi)

Bir akilli tir park alan1 6rnegi olan Hamburg Liman Idaresi’ndeki Tankpark Moorfleet park alaninda
akilli yiik araci parklarinda kullanilan kizilétesi ve manyetik algilama teknolojilerine sahip algilayicilar
ile park yerlerinin doluluk bilgileri izlenmektedir. Bu bilgiler, Liman Yolu Yonetim Merkezinde mevcut
park kapasitesinin talebe gore kullanimini optimize etmek icin kullanilmaktadir. Park yerlerinin
dolulugu ve trafigin uygunluguna yonelik durum bilgilerinin siiriiciiler tarafindan anlik olarak takip
edilebilmesi i¢in yol kenarlarina dijital ekranlar kurulmustur. Akilli algoritmalar kullanilarak,
stiriciilerin plaka numarasi, agir yiilk aracinin boyutlar1 ve tahmini hareket saati gibi bilgiler ile park
ticreti hesaplanmakta ve tim agir yiik araglarinin park siras1 optimum sekilde belirlenmektedir (T.C.
Cevre ve Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanlig1, 2020).

Yapay zeka tabanli kamera ve tehlike algilama, robotik ve otomasyon park sistemleri, yesil enerji ve
glines enerjisi sistemleri, atik yonetimi, akilli tesis, bagli ve otonom araglara 6zel tahsisli yerler bu alanda
gelecekte yaygilasabilecegi ongoriilen yenilik¢i teknolojilerden bazilaridir.

ABD Ulagtirma Bakanlig1 biinyesinde tir park yerinin sayisal olarak yetersiz olup olmadigi, yol
kullanicilarinin  kullanacagi ve tercih edecekleri park tiirlerinin neler oldugu, park alanlarinda
eksikliklerin olup olmadiginin degerlendirildigi, park yeri yetersizligi sorunun zaman ic¢inde artmasi
ihtimalinin arastirildig1, potansiyel ¢oziimlerin neler olabilecegi ve tir park: arayanlar i¢in mevcut yerleri
bulabilme yontemlerinin ortaya koyuldu teknik bir rapor hazirlanmistir. Ozellikle Akilli Ulagim
Sistemleri (AUS) teknolojilerinin burada nasil bir rol oynayabilecegine iliskin degerlendirme
yapilmistir. Buna goére; ABD ulusal AUS mimarisi, park tesislerinin elektronik olarak izlenmesini ve
yoOnetilmesini saglayan bir “park yonetimi alt sisteminin” yan1 sira park iicretlerinin elektronik olarak
tahsil edilmesini saglamak i¢in bir “arag alt sistemi” tanimlamaktadir. Ayrica park yerlerine iliskin bilgi
saglamaya yonelik teknik altyapiy1 da kapsamaktadir. Ek olarak bolgesel park yonetimi stratejileri ve
birden fazla park yeri isletmecisi arasinda koordinasyon saglamaktadir. Ulusal AUS mimarisi ve
standartlari, AUS uygulamalar arasinda sorunsuz ve etkin birlikte c¢aligabilirligi desteklemektedir.
Mimaride tanimlanan park yonetimi iglevleri arasinda; park yeri kullanilabilirliginin izlenmesi,
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stiriiciilere park yeri kullanilabilirligi ve maliyeti hakkinda bilgi saglanmasi, elektronik iicret toplama ve
park ihlallerinin cezasinin uygulanmasi bulunmaktadir. Burada park yeri ve alan kullanilabilirligi
hakkinda, yol kenarindaki elektronik mesaj isaretleri araciligryla otoparklarin yakin c¢evresindeki
stirliciilere, sabit noktadan sabit noktaya iletisim teknolojileri araciligtyla bilgi hizmeti saglayicilarina
ve diger tir park tesislerine gerekli bilgiler saglanacaktir (Smith vd., 2005).

Yeni bilgi ve iletisim teknolojilerin kullanildigi akilli parklar, ulusal bir akilli ulagim altyapist
olusturulmanin 6nemli bir pargasidir. Akilli arag park sistemleri, Siiriiciiler ve isletmeler agisindan
memnuniyeti, fayda ve verimliligi artirirken, park tesislerinin optimum kullanimimni saglamaktadir.
Ayrica park alanlarini ve faaliyetlerini, daha kolay ve anlik sekilde izlenebilir ve 6l¢iilebilir kilmaktadir.
Tiim tagima siirecinin takip edilebilirligi ve yonetilebilirligine katki sunan akilli park uygulamalari, akilli
tasimacilik zincirinin 6nemli bir halkasidir.

7. Tiirkiye ve diinyada mevcut uygulamalar

Agir yiik araglarma yonelik park alanlarmin yapim ve isletim siiregleri, merkezi ve yerel yonetim
birimlerinden pek ¢ok kamu ve 6zel kurum ile dogrudan veya dolayl iliski igermektedir. Bu yapim ve
isletim siirecleri i¢in Diinyada ve Tirkiye’de de tercih edilen ¢6ziim modeli genellikle kamu-6zel
ortaklig1 seklinde olmaktadir. Tiirkiye’de park yeri yapimmna yoénelik kamu tarafinda bitiinciil bir
yonetim yapis1 bulunmamakta, Cevre ve Sehircilik ve Iklim Degisikligi, Giimriik ve Ticaret ile
Ulastirma ve Altyap1 Bakanliklarinin yani sira, valilik, belediye ve il 6zel idareleri biinyesindeki ¢esitli
caligsmalar ile ilerlemektedir.

Ulusal Akilli Ulagim Sistemleri (AUS) Stratejisi Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani’nda “Tehlikeli Mal
ve Yiik Tasimaciligr Yapan Araglar icin Akilli Park Alanlari Olusturulmasr” eylemi tanimlanmistir. Bu
eylem ile AUS kapsamindaki unsurlardan yiik tasimaciligina yonelik akilli otoparklar insa edilmesi
hedeflenmektedir. Eylemin, sorumlusu Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 merkez birimi olan Ulastirma
Hizmetleri Diizenleme Genel Midiirliigii’diir. Eylemin gergeklestirilmesi i¢in sorumlu birimle is birligi
icinde destek verecek diger kurum ve kuruluslar Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi biinyesinde Haberlesme
Genel Miidiirliigii ve KGM, i¢isleri Bakanlig1 biinyesinde Emniyet Genel Miidiirliigii ile Belediyeler ve
Sivil Toplum Kuruluglaridir. Eylem kapsaminda gelistirilecek pilot uygulama ile yiik tasimaciliginda
park alanlar1 olusturulmasi ¢alismalarina onciiliik edilmesi konu 6zelindeki teknik ve idari ihtiyaglara
bir standart getirilmesi 6ngoriilmiistiir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).

KGM tarafindan, otoyol seyahatleri boyunca yol kullanicilarina ihtiyaglarini karsilayabilme ve dinlenme
imkani saglamak amaciyla 4186 sayili Karayollar1 Genel Miudiirliigii Disindaki Kuruluslarin Erigsme
Kontrollii Karayolu (Otoyol) Yapimi, Bakimi ve Isletilmesi ile Gorevlendirilmesi Hakkinda Kanunun
Uygulama Yonetmeligi (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 1993) esaslari ile 3996 sayili Baz1 Yatirim
ve Hizmetlerin Yap-islet-Devret Modeli Cergevesinde Yaptirilmasi Hakkinda Kanun Kanun’un
(TBMM, 1994) 12’inci maddesi kapsaminda otoyollar biinyesinde Otoyol Hizmet Tesisleri (OHT)
olarak belirtilen sosyal tesisler kurdurulmaktadir.

Otoyol hizmet tesisleri teknik sartnamesi kapsaminda KGM tarafindan yapilan 6zel tesislere yonelik
siiflandirma Tablo 6’da verilmistir (Oto Yol Haber Yayncilik ve Gazetecilik Ltd.Sti., 2021).

Tablo 6. KGM otopark tesisi siniflandirmasi (Oto Yol Haber Yaymecilik ve Gazetecilik Ltd.Sti., 2021)

Tesis Tipi Kapsam

A Tipi Tesis Akaryakit satig ve servis istasyonu + Hizmet Binasi (kafeteryatlokantat+gay
salonu+tuvalet) + Telefon kabinleri + Motel

B Tipi Tesis Akaryakit satig ve servis istasyonu + Hizmet Binasi (kafeterya+lokantatcay
salonu+tuvalet) + Telefon kabinleri
C Tipi Tesis Akaryakait satig istasyonu + Cay Salonu + Biife + Tuvalet + Telefon kabinleri

D Tipi Tesis Park alanlar1 + Cesme + Tuvalet + Biife
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Bu kapsamda halihazirda Kuzey Marmara otoyolunda 6 adet, Tekirdag-Canakkale otoyolu ve 1915
Canakkale Kopriisii’nde 4 adet, Ankara-Nigde Otoyolunda 20 adet olmak tizere 30 adet aktif otoyol
hizmet tesisi bulunmaktadir (Avrupa Otoyolu Yatirrm ve Isletme A.S., 2023; Canakkale Otoyol ve
Kopriisii Ingaat Yatirm ve Isletme A.S., 2023; ERG Ulasim Isletme ve Bakim A.S., 2023).

Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi ile 137 oda ve borsanin ortakligi ile 2005 yilinda kurulan Giimriik ve
Turizm Isletmeleri Ticaret A.S (GTI) tarafindan gergeklestirilen kara siir kapilarinin yenilenmesi
calismalar yap-islet-devret modeline bir &rnek teskil etmektedir. GTI tarafindan, kullanic1 ihtiyaglarmi
karsilayabilmek icin yiyecek-i¢ecek tesisleri, bankalar, hediyelik esya ve giimriiksiiz satis magazalar
ile hizmet sunum imkanlar1 saglanmakta ve ticari tesislerin isletme faaliyetleri yiiriitillmektedir. Giimriik
ve pasaport kontrolii gibi idari iglemler ilgili kamu kurum ve kuruluglari tarafindan yapilmaktadir. Bu
kapsamda, modernizasyonunu tamamlanan Habur, Cilvegézii, Sarp, Hamzabeyli, Kapikule ve Nusaybin
Sinir Kapilart ile yenileme ¢aligmalar1 devam eden Giirbulak Sinir Kapisinin yer aldigr illerin isaretli
oldugu harita Sekil 6°da goriilmektedir (Giimriik ve Turizm Isletmeleri Ticaret A.S., 2017).

P ”

/

Sekil 6. Sinir kapilari tir parklari (Giimriik ve Turizm Isletmeleri Ticaret A. S., 2017)

Yenileme c¢aligmalar1 biinyesinde; idari ve sosyal tesisler, giris ve ¢ikis kontrol {initeleri, arama
hangarlar1, kacak esya depolari, peronlar, kantarlar ve tir park alanlar1 yapilmaktadir. GTI *nin 6z
kaynaklarindan karsilanan yatirimlar ile X-Ray arag tarama sistemleri, kartli gegis sistemleri, kapali
devre kamera ve giivenlik sistemleri uygulanmaktadir. Yilda 6 milyon araca ve 15 milyonun iizerinde
yolcuya hizmet verilmektedir (Giimriik ve Turizm Isletmeleri Ticaret A.S., 2017).

Sekil 7. Ankara Lojistik Ussii (Ankara Lojistik Yatirimlar1 ve Akaryakit Ticaret A.S., 2023)
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Ankara’da sehir iginde daginik ve kontrolsiiz olarak yerlesik bulunan uluslararasi ve ulusal nakliyeciler
tarafindan ¢agdas, modern ve sehir hayatin1 olumsuz etkilemeyecek sekilde ¢alismalari i¢in, Ankara-
Istanbul otoyolu iizerinde, 15 Ekim 2010 tarihinde hizmete acilan Ankara Lojistik Ussii, Tiirkiye’nin ilk
karasal limani ve uluslararasi lojistik tisstidiir. Sekil 7°da gorseli yer alan tesis, blinyesinde banka, ticaret
odasi hizmetleri, TSE hizmetleri, giimriik laboratuvari, akaryakit istasyonu, tamir ve onarim hizmetleri,
posta hizmetleri, ara¢ muayene hizmetleri, sosyal tesisler (revir, otel, cami, kafe) ve giivenlik
hizmetlerini barindirmaktadir (Ankara Lojistik Yatirimlar: ve Akaryakit Ticaret A.S., 2023).

Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND) Izmir Tir Parki, 15.000 m? dikddrtgen seklinde alanda
kurulmustur. Toplam alt1 personeli ile ayn1 anda 120 tira hizmet verme kapasitesine sahip olan tesiste
glimriik hizmeti, kantar hizmeti, sosyal tesisler (restoran, tuvalet, mescit, dug) ve lastik tamiri servisi
mevcuttur. Tel orgiilerle tamamen ¢evreden izole olan tesis 24 saat giivenlik kameralari ile
izlenmektedir. Otomasyon plaka okuma sistemi ile giris-gikislarin kontrol altinda oldugu izmir Tir Parki
7 giin 24 saat hizmet vermektedir (Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi, 2023).

Siiriiciilere park yerlerinin konumlarma iligkin bilgi saglamak tiizere IRU tarafindan Transpark
uygulamasi gelistirilmistir. Tiirkiye’deki park alanlarindan uygulamada aktif olarak yer alanlar, Sekil
8’de harita lizerinde ve Sekil 9°de liste olarak verilmektedir. Mevcut listede 24 adet park yerinin bilgisi
yer almaktadir. Ancak detayli incelendiginde 6nemli park tesisleri basta olmak iizere pek ¢ok tir parkinin
bilgisinin sistemde bulunmadig1 goriilmiistiir. Transpark uygulamasmin Tirkiye i¢in merkezi bir tir
parki portali niteligini saglayabilmesi i¢in bu eksiklerin giderilmesine ihtiya¢c oldugu
degerlendirilmektedir (International Road Transport Union, 2023).
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Sekil 8. Transpark uygulamasinda Tiirkiye goriintiisii (International Road Transport Union, 2023).

Cok sayida biiyiik tir parki da bulunan ABD’deki tesislerde, sinema salonundan, berbere, kiitiiphaneden,
doktora hatta dans siniflarmma kadar farkli tiirde hizmet sunulabilmektedir. Ayrica yer bulma ve
rezervasyon hizmeti veren dijital (web ve mobil) uygulamalar da mevcuttur. American Truck Parking
isimli bir uygulama halka a¢ik dinlenme alanlar1, 6zel agir yiik araci duraklari ve yakit ikmali noktalarini
gostermek amaciyla tasarlanmigtir. Ayrica park yerinin miisait olup olmama durumunu, bes dingilli
tirlart alabilen halka agik alternatif yakit ikmali yerleri ve tir park alanlariyla ilgili bilgilere de bu
uygulamadan ulasilabilmektedir.
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Sekil 9. Tiirkiye’de Transpark uygulamasina kayith park alani listesi (International Road Transport
Union, 2023.)

ABD’deki bu uygulamada Kaliforniya, Virginia, Wisconsin, Minnesota, Ohio, Indiana, Kentucky ve
Florida eyaletlerine ait en az bes dakikada bir giincellenen dinamik tir park yeri uygunlugu verileride
bulunmaktadir. Bu veriler, Kaliforniya, 1-95, MAATSO ve Florida tir parki projelerinden
saglanmaktadir. FHWA ve Federal Motorlu Tagit Giivenligi Idaresi (FMCSA) tarafindan desteklenen
bu projelerin amaci, yol kullanicilarinin ihtiyaglar1 oldugu zaman tir park yeri bilgilerine erisiminin
miimkiin olmasidir. American Truck Parking uygulamasi UC Berkeley Ulastirma Siirdiiriilebilirlik
Arastirma Merkezi (TSRC) ve California Ulastirma Birimi (Caltrans) tarafindan yonetilmekte olup bir
Ar-Ge faaliyeti olarak FHWA tarafindan finanse edilmistir (American Truck Parking, 2023).

ABD’de kullanilan diger bir mobil uygulama, giizergadh planlama ve tesis bulmaya yonelik olarak
2013'iin baglarinda gelistirilen Trucker Path’dir. Ardindan 2015'in ortalarinda, nakliyeci ve lojistik
faaliyeti yapanlarmn birbirlerini bulmasini saglayan web ve mobil cihazlarda kullanilabilen Truckloads
elektronik pazar yeri platformu olusturulmustur. Uygulamay1 indirmeye yonelik istatistikler bu
kapsamdaki talebin de yiiksek oldugunu goéstermektedir. Aymi zamanda ticari bir deger olusturmasi
nedeniyle dikkat ¢ektiginden Trucker Path 2017'de bir Cin yazilim firmasi tarafindan satin alinmigtir
(Trucker Path, 2023; Wikipedia, 2023).

AB’deki caligmalar, Avrupa Komisyonu onderliginde yiiriitilen projeler ile ilerlemektedir. Bu
kapsamda, mevcut park alanlarinin iyilestirilmesi veya yenilerinin insasini1 desteklenmek tizere, 2014-
2019 yillar1 arasinda 65 park yeri belirlenmistir. Komisyon tarafindan 2019 yilinda yapilan bir
aragtirmada, yeterli sayida giivenli ve emniyetli park alan1 bulunmadigi tespit edilmistir. AB tarafindan
finanse edilen, 2021 CEF Ulastirma teklif ¢agrisi kapsaminda, desteklenecek konular arasinda giivenli
ve emniyetli park yeri altyapisi da bir baglik olarak yer almigtir (European Commission, 2013).
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Park yerlerini siniflandirmaya yonelik uygulama projesi olan LABEL ile, tir parklarmin kalitesi ve
giivenlik diizeyi hakkinda nakliye operatorlerini bilgilendirmek i¢in bir etiketleme semast
gelistirilmistir. Bu etiketleme uygulamasi SETPOS tarafindan gelistirilen giivenlik standartlarini temel
almaktadir. Giivenlik ve hizmet seviyeleri kilit veya yildiz sembolii ile 1 ile 5 arasi isaretlenerek
degerlendirme yapilan LABEL uygulamasina gore hazirlanan park yeri degerlendirme listesi Sekil 10°da
goriilmektedir (European Commission, 2011b).

Gilivenlik Seviyesi| Hizmet Seviyesi ivenii Seviyesi | Hizmet Seviyesi

|
|

Rastplatz Allhaming Nord E Euro Rastpark Regensburg-Ost ﬂ

Raststation Voralpenkreuz Autohof Salzbergen fal

Rastplatz Engerwitzdorf E Euro Rastpark Schweitenkirchen E

Rastplatz Herzogberg Nord a Shell Autohof Soltau Sid E

Raststation Guntramsdorf E ftalya

Raststation Wien Schwechat | gk Autoparco Brescia Est fayayayeyst
Oldtimer Autohof Oed a Autoparco Consorzio 5.A.V.0. E

M-Rast Truck Point Fai Service (s

5.A. Michel Logistics Truck Stop Acht B.V. fal
Truckstop 26 Goudreinet De Wildenberg | 54
oo |G
Nira Complex Truck Inn Nobis Eﬂﬂl
Comco Sped TB fayayal Op de \os &
Motel Ihtiman De Bamiére Weg restaurant
wesnsnontmte | BG
Areal Vatex 8 Truckparking Nieuwland fa¥a¥aya)
CDS Nachod - Beloves fal Routiers Venlo falalah
Rest. Hotel Frans op de st | i
Aire de Millau-Larzac & Wegrestaurant de Goudreinet | (ghich
AllaTrucks fa¥aYa¥al Truckstop Trade Port West Venio | ik
Securit Park “La Creche” ﬂﬂﬂa Ispanya
Truck Etape Beziers fayayayal CIM Valles [a¥a¥a)
Truck Etape Valenciennes ﬂﬂﬂﬂ ARASUR ERR
Vemars EEH PADROSA Services Center Eﬂﬂﬂﬂ

Almanya Birlegik Krallik

Maxi-Autohof Makfeld a Stracathro Service Area

Maxi-Autohof Lauenau a Orwell Crossing Larry Park el

Maxi-Autohof Gielen ﬂ Ron Perry + Son LTD South

Rasthof Warth fal Dover Truck Stop Fayayayal

Autohof Aurach fa) Ashford International Truckstop | kbl

Autohof Warnitz fayayel Carlisle Truckstop Bﬂﬂ

Autohof Miinchberg e Heywood Truck Stop fayeyayes

Esso Autohof Linthe a Junction 29 Truckstop ITD | &

Kreling Tank-Senvice GmbH ﬂ Rugby Truckstop B

Autohof Uhrsleben Eﬂaﬂ Truckhaven Carnforth LTD EB

Autohof Lofeldener Russel kil Giivenlik BHizmet Seviyeleri 1 e 5 aras kit ve yidiz deieri fe
24-Shell Gramschatzer Wald | fgh gésterimekiedir. Ocak 2011 yinda 71 adet efikel verimig olan park yeri
24-Shell Hohenwarsleben | ik fee e

24-Shell Autohof Neumarkt ﬂ

Sekil 10. LABEL park alanlar1 (European Commission, 2011b)
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European Secure Truck Parking Organisation (ESPORG) isimli bir diger AB uygulamasinda park
alanlari, bronz, glimii, altin ve platin olmak tlizere dort giivenlik diizeyine gore simiflandirilmigtir. Bu
siiflandirma siiriici ve isletmelerin tasidiklar1 mallarin degerine gore ihtiya¢ duyduklart giivenlik
seviyesindeki park yerini segmelerine olanak saglamaktadir. Giivenlik standardi, gevre, park alani,
girig/cikis noktalar1 ve personel prosediirlerinin giivenligi olmak iizere 4 kriter kapsaminda
belirlenmektedir. Siire¢ 6zel park isletmecilerinin, lojistik firmalarinin, tir firmalarnin, siiriicii ve
tagimacilik birliklerinin, yazilim ve donanim iireticilerinin ve giivenli park yerleri ile ilgili tim
paydaslarin ayni cat1 altinda toplandiklar yapi olan ESPORG araciligi ile yiiriitiilmektedir. ESPORG,
araciligr ile park yerlerine yoOnelik sertifikasyon yapilmakta, ayrica yilin park yeri odiili de
verilmektedir. Sertifikali bir bronz park alani, belirli alanlarin video gozetimi yoluyla bir sitenin
giivenligini saglayabilirken, bir platin park alani, giris ve ¢ikis noktalarinda plaka tanima teknolojisi gibi
ek giivenlik 6nlemleri kullanilarak tesis personeli tarafindan her zaman izlenmektedir. Giivenlik seviyesi
ne olursa olsun, giivenli ve emniyetli bir park alaninn, siiriiciilerin dus, tuvalet, yiyecek ve icecek satin
alma tesisleri ve internet baglantis1 gibi gerekli tiim imkanlar1 barindirmasi esastir (European Secure
Truck Parking Organisation, 2018).

8. Sonuc ve oneriler

Uzun mesafe tagimacilikta, park yerleri bir ihtiyag oldugu gibi ayn1 zamanda mevzuatin gerektirdigi bir
zorunluluktur. Park yeri aramak i¢in harcanan zaman ve yakit, liretkenlik ve {icret kaybina neden
olmakta, fiziksel veya yasal olarak uygun olmayan yol kenar1 gibi alanlara park edilmesi, saglik,
giivenlik veya mali yonden riskler barindirmaktadir. Siiriiciilerin, karayollarinda giivenli bir sekilde
caligmaya devam etmesi ve sektdrde kalite ve standartlagsmanin saglanmasi, ulusal ve uluslararasi
rekabet edebilirlik ile tasimacilik ile elde edilen ekonomik degerin devamliligi, verimliligi ve
stirdiiriilebilirligi i¢in ¢gok 6nemlidir.

Tiirkiye’de bu alanda farklt kurum ve kuruluglarca ¢aligmalar yiirtitiilmekte, 6zellikle meslek odalari
onderliginde yapilan girisimler ile veya yap islet devret modeli ile tir parklar kurularak igletilmektedir.
Ozel isletmeler de bu alanda faaliyet gostermektedir ancak park alani sayisi itibari ile Tiirkiye genelinde
denetimli ve yiiksek standartl1 bir tir parki kapasitesi olusmamistir. Mevcut park yerlerinin etkinligine
yoOnelik izlenebilirlik de bulunmamaktadir.

Nitelik ve nicelik olarak ulusal 6l¢ekte ancak bolgesel ve yerel derinligi de kapsayacak bir ihtiyag analizi
yapilmasi, daha sonraki agamada park yeri ihtiyacin1 gidermeye yonelik bolgeye 6zel ¢oziim Onerileri
gelistirilmesi agisindan énemlidir. Konunun tagimacilar, tagsima isleri organizatorleri ve diger isletmeler,
stiriiciiler, sektor orgiitleri, yerel yonetimler ve ilgili merkezi yonetim birimleri dahil olmak iizere tiim
paydaslarin1 ayni platformda bulusturacak ve biitiinciil sekilde ele alacak bir anlayis ile basta Ulagtirma
ve Altyap1 Bakanlig1 olmak tizere ilgili tiim Bakanlik ve kurumlar ile birlikte iist seviyede ele alinmasi
ve iilke genelinde mevcut durum ile ihtiyaglarmn tespiti i¢in galigmalar yiiriitiilmesinin faydal olacagi
degerlendirilmektedir. Bu sayede, tasimacilik alaninda faaliyet gosterenlerin ihtiyaglarinin ve sahadaki
tir parklarinin kullanim durumlari ile yeterliliklerinin belirlenmesi miimkiin olacaktir. Mevcut uygulama
orneklerinde, agir yiik araci park yeri ihtiyaci belirlemek igin yollardaki ara¢ yogunluguna gére teorik
caligmalar ile analiz yapilirken ayn1 zamanda saha anketleri ile desteklendigi gériilmiistiir.

Tiirkiye’de, agir yiik araglarinin kontrol ve denetimini yapan kurumlardan biri olan KGM sorumluluk
alanlarindaki yollarin, trafik hacmini izleyerek analiz etmektedir. Bu kapsamda KGM tarafindan, agir
yik araglarinin yogun olarak kullandigi gilizergahlarin belirlenmesi ve yol kesitleri bazinda bu
glizergdhlarin trafik hacminin analizi sonucunda, park yeri ihtiyacin1 belirlemek igin teorik bir
hesaplama yapilabilecektir.

Bu yaninda KGM tarafindan kontrol denetim noktalarinda, smir kapilarinda ve belirlenecek ¢esitli
uygun yerlerde, siiriicii davraniglarinin analizini yapmaya yonelik anketler uygulanarak tir park: talep
durumu ortaya koyulabilecektir. Yapilacak anket igerikleri siiriis giizergahi tercihleri, park etme amaci
ve siiresi, park yeri niteligi tercihleri, iicretlendirme konusundaki yaklasimlar gibi ¢esitli bagliklart
icerecek sekilde diizenlenebilir. Boylece saha anket ¢alismalari ve trafik hacmi analizinin sonuglarinin
birlikte degerlendirilmesi agir yiik araglarinin park alani ihtiyaci i¢in dogru ve etkin bir planlama
yapilmasina imkan verecektir.
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Mobil ve web ortamlardan sunulan uygulamalar, siiriiciilerin par yeri ihtiyaglarini en hizli ve islevsel bir
sekilde ¢ozmelerini saglamaktadir. Bu uygulamalar i¢in konum ve anlik uygun park yeri sayist gibi
bilgilere ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu bilgilerin saglanmasi i¢in Oncelikli olarak verilerin toplandigi,
saklandig1, islendigi ve dagitildigi bir ulusal veri yonetim merkezi ¢6ziimi gereklilik arz etmektedir.
Gelistirilecek mobil ve web uygulamalarina bu merkezden saglanacak veriler sayesinde tir parki
alanlarinin yerlerinin ve uygunluk durumunun anlik goriilmesi ve rezervasyon saglanmasi miimkiin
olabilecektir. Bu sayede park tesislerinin daha verimli kullanilabilecegi, siiriis konforunun artacagi ve
tagimacilik faaliyetleri planlamasinin daha kolay yapilabilecegi degerlendirilmektedir. Denetim alanlari,
iiretim bolgeleri ve transit yollar iizerinde agir yiik vasitalarina 6zel park yerlerinin bulunmasi ve
ihtiyaglara yonelik merkezi biitiinlesik ¢ozlimlerin saglanmasinin, altyapi, bakim, onarim gibi igletim
siireclerinde optimizasyon saglayacagi diisliniilmektedir.

Tir park: tesislerinin yeterliliklerini belirlemek ve tesislerde standardizasyon saglamak amaciyla bir
rehber hazirlanmasi uygun olacaktir. Bu kapsamda park alanlarindaki imkanlarin idari ve teknik ile
giivenlik ve sosyal konfor tesisleri bagliklarinda siniflandirilmast miimkiindiir. Siire, amag, giivenlik ve
konfor agisindan dort ayri kritere gore tir parki siniflandirmasi onerilmektedir. Ayrica paydaslarin da
icinde bulundugu bir platform ile park yerlerinin nitelik ve nicelik olarak standart hale gelmesine katki
saglayacak ve basarili uygulamalar tesvik edecek yarisma ile 6diil mekanizmalar1 park yerlerinin
yayginlagsmasini Ve bu alandaki ¢aligmalarin gelismesini destekleyecektir.

Akilli park uygulamalari, park yerlerinde daha az alanin daha ¢ok ara¢ tarafindan kullanilmasini
saglayan coziimler ile verimliligi artirmaktadir. Tir parklarinin da akilli sehir ve akilli ulasim
stratejilerine uygun olarak yeni teknolojiler ile donatilmasi ve standartlarinin bu kapsam ile
olusturulmasi ulasimin gelecek vizyonuna yonelik énemli bir adim olusturacaktir. Ozellikle Ulusal
Akilli Ulagim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-23 Eylem Plan1 kapsaminda yer alan “Tehlikeli Mal
ve Yiik Tasimaciuligr Yapan Araglar igin Akilli Park Alanlart Olusturulmasit” eylemi dogrultusunda
Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig: tarafindan pilot park yeri veya yerlerinin yapilmasi ile bu konuda iist
seviyede sahiplik ortaya koyarak oncii bir adim atilmasi miimkiin olacaktir. Bu dogrultuda teknik ve
idari gerekliliklerin, 6zellikle mevzuata iligkin ihtiyaglarin belirlenip kisa vadede ¢6ziime yonelik
adimlarin atilmasi saglanmalidir.

Ayrica ulusal Ulusal AUS Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plani’nda yer alan ulusal AUS
mimarisinin hazirlanmasi ve AUS standartlarinin belirlenmesine iliskin eylemlerin tamamlanmasi ve
yayimlanmasi ger¢evesinde tir park yerlerinin de goz 6niinde bulundurulmasi 6nemli bir husustur. Bu
dogrultuda bir park yonetimi alt sisteminin Ve arag alt sistemi tanimlanmasi ileride bu tesislerin standart
bir yapida yonetilmesine yardimci olabilecektir. Mimaride park yonetimi islevlerinin tanimlanmas ise
kavram karmasasi ve uygulama farkliliklarinin ortadan kalkmasina vesile olabilecektir.

flgili Bakanhk ve kamu kurumlar tarafindan arazi kullanimi ve imar politikalar ile ilgili diger
mevzuatlarin ve isletmelere yonelik yapilabilecek yetkilendirme ve tesviklerin gbzden gegirilmesi ile
diizenlemelerin yapilmasi, bu alanda calisma yapacak girisimcilerin oniinii agarak tagimacilik
sektoriiniin iyilestirilmesine yonelik biiylik katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

Son olarak, tir parki konusunda mevcut durum gergevesinde bir model gelistirilerek ihtiya¢ ve talep
analizinin yapilmasi, yine benzer sekilde yer secimine yonelik bir ¢cerceve belirlenmesi 6ncelikli alanlar
olarak degerlendirilmekte ve bir sonraki ¢alismanin konusu olarak hedeflenmektedir.

Arastirmacilarin Katki Oram1 Beyam

Sorumlu yazar ve ikinci yazar tarafindan aragtirmanin ilk versiyonu hazirlanmis, tiim yazarlar tarafindan
diizenlenerek gozden gegirilmistir.

Destek ve tesekkiir beyam
Calisma herhangi bir destek almamustir. Tesekkiir edilecek bir kurum veya kisi bulunmamaktadir.
Cikar Catismasi Beyani

Calisma kapsaminda herhangi bir kurum veya kisi ile ¢ikar catigsmasi bulunmamaktadir.
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