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Abstract: In this study by determining the dangers using Check List method about critical operations, in Search
and Rescue purpose ships in our country, including; external firefighting, medical evacuations, response to
irregular migration, response to missing/adrift vessels and rescue men over board, the basic occupational safety
precautions have been found out. Common occupational safety precautions about critical operations are
predicted as; to use personal protective equipment by all personnel, to keep all hatches and companions closed to
avoid sinking or taking on water of SAR ships while operating, to use personal protective equipment like safety
ropes, non-skid soled shoes, life jackets because of working wet/slippery outer deck and both to make the
periodic maintenance and to keep working equipment like cranes, towing equipment, and life nets. In the study it
has been chosen L type matrix method to determine the risk assessment. As a result of the risk assessment
application about response to missing/adrift vessel operation, rope breakage danger is found as the highest risk
with 25 risk score and getting cold danger is found as the lowest risk with 3 risk score. Consequently, by doing
risk assessments in ships which include various dangerous occupation groups, precautions should determine. So
that while protecting the crew from dangers, it would contribute the efficiency.

Keywords: Search/Rescue, Critical Operations, Risk Assessment, L Matrix Method

Arama/Kurtarma Gemilerindeki Tahlisiye (Can Kurtarma) Faaliyetlerinde
L Tipi Matris Yontemi ile Risk Degerlendirmesi

Ozet: Bu calismada iilkemizde Arama Kurtarma (A/K) amactyla kullanilan gemilerdeki hassas faaliyetler
icerisindeki; harici yangin sondiirme, tibbi tahliye, diizensiz gd¢men olaylarina miidahale, kaybolan/siiriiklenen
tekneye miidahale ve denizden insan kurtarma faaliyetlerindeki tehlikeler g¢eklist yontemi ile belirlenerek
alinmasi gereken temel is giivenligi onlemleri ortaya ¢ikarilmistir. Hassas faaliyetlerdeki ortak is giivenligi
onlemleri olarak; faaliyete uygun kisisel koruyucu donanimlarin personel tarafindan kullanilmasi, A/K
gemisinde operasyon esnasinda batma ve su almayr dnlemek maksadiyla disa agilan kaporta ve lombozlarin
kapali tutulmasi, dis giivertede kaygan/islak zeminde g¢alisilmasi sebebiyle emniyet halati, kaydirmaz tabanh
ayakkabi, can yelegi gibi kisisel koruyucu donanimlarin giyilmesi ve kullanilan matafora, yedekleme donanimu,
kurtarma ag1 gibi ekipmanlarin periyodik bakimlarinin zamaninda yaptirilmas: ve g¢alisir durumda tutulmasi
olarak Ongoriilmiistiir. Caligmada risk analizi belirlenmesinde L tipi matris yontemi tercih edilmistir.
Kaybolan/siiriiklenen tekneye miidahale faaliyeti ile ilgili kullanilan risk analizi uygulamasi sonucunda; en
yiiksek risk skoru degerinin 25 ile halat kopmasi tehlikesinde oldugu, en diisiik risk skoru degerinin ise 3 ile
iislime tehlikesinde oldugu sonucuna varilmistir. Sonug olarak tehlikeli meslek gruplarini biinyesinde barindiran
denizcilik sektorii igindeki tiim gemiler i¢in risk analizleri yapilarak sonrasinda alinacak tedbirler belirlenmelidir.
Boylece calisanlari tehlikelerden korurken verimliligin de artmasina katki saglanmis olunacaktir.

Anahtar Kelimeler: Arama/Kurtarma, Hassas Faaliyet, Risk Analizi, L Matris Y 6ntemi
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Giris

Kiiresellesen diinyamizda o6zellikle iilkelerin
korona viriis siirecinin atlatilmasi igin yogun ¢aba ve
para harcandigi bu donemde ticarette hakimiyetin
belirleyicisi  olarak  denizciligin  ve  deniz
tagimaciligimin ne kadar 6nemli oldugu karsimiza
cikmaktadir. Ozellikle bu salgin siirecinde karayolu
ve havayolu tasimacilifinda aksamalar yasanmasina
ragmen uluslararasi ticarette yiik hareketleri deniz
tagimaciligt ile kapatilmaya caligilmigtir.
Teknolojinin ilerlemesine paralel olarak daha hizli ve
agir tonajli gemilerin sayisinin artmasi ile denizcilik
sektorii giinden giine gelismekte ve diinyada 6zellikle
yolcu ve vyik tasimaciliginda Onemli adimlar
atilmaktadir. Ulkemizde uluslararasi arenada bu
sliregte tizerine diisen pay1 almaktadir. 2016 yilinda
13,18 milyar tonluk toplam diinya tagimaciliginin
11,10 milyar tonu denizyolu ile yapilmistir. Yani
2016 yilinda diinya genelinde yapilan tasimaciligin
%84’ii denizyolu ile yapilmistir. Ulkemizde 2016
yilinda dis ticaretin %87’si denizyolu ile yapilmistir
(Deniz Ticareti Dergisi, 2017). Sektoriin ana unsuru
olan gemiler ¢ok yonlii calisma ortami, vardiyal
calisma sistemi, sabit olmayan igyeri ve insan odakl
calisma sekli sebebiyle biiyiik riskler
barindirmaktadir. Denizcilikte giivenlik ile ilgili
risklerin kaynagi olarak teknik aksakliklar ve insan
odakli sebepler 6n plana ¢ikmaktadir. Son dénemde
imkanlarin  gelismesi ile gemilerde miirettebat
sayisinin azalmasma ayni zamanda sayisi azalan
miirettebatin artan otomasyon amacgl cihaz ve
ekipmanlart takip etmesine yol a¢maktadir. Buna
bagli olarak da daha dnce belirtilen teknik ve insan
odakli risk kaynaklart daha da artmaktadir. Gemi
dahilinde biiyiikk makineler, giiglii jeneratorler,
440/380V elektrik dagitim panelleri, ving/kreynler,
elektrik motorlar1, ¢esitli 6zelliklerde elektronik
cihazlar, yiiksek miktarda yakit ve geminin birgok
yerinde hareketli aksamlar (irgat vb.) bulunmaktadir.
Biitlin bu ¢aligma ekipmanlarina kétii hava ve deniz
sartlar1 da eklendiginde gemiler potansiyel tehlike arz
etmekte ve risk kaynagi olmaktadir.

Her ¢alisan ¢aligtig1 alanin giivenli olmasini ister.
Bu nedenle gemilerde risk tanimlanmasinin kapsamli
bir sekilde yapilmasi ve Onlemlerin tam alinmasi
saglanmalidir. Gemilerin karadaki is yerlerine
nazaran stirekli hareketli olmasi ve ani degisiklige
maruz kalmasi sebebiyle denizcilikte risklerin
sebebini olusturmakta ve denizcilikte giivenligin
saglanmasi i¢in daha kapsamli 6nlemler alinmasina
gerek duyulmaktadir (Alan, 2010). Bu Oonlemler
kapsamindaki arama kurtarma faaliyetlerinin basariya

ulasmasinda  planlama  ve  koordinasyon  ¢ok
onemlidir. Ulkemizde arama kurtarma
faaliyetlerinden ~ sorumlu  otorite Denizcilik

Miistesarlig1 biinyesindeki Ana Arama Kurtarma
Koordinasyon Merkezi (AAKKM) dir. Kiyilardan
itibaren deniz alanlarindaki A/K icra ve koordinasyon
gorev ve sorumlulugu Sahil Giivenlik Komutanligi

(S.GK.I1g1) na aittir. Yonetmelik geregince Kiy1
Emniyeti Genel Midirliigi tim imkan ve
kabiliyetleri ile A/K faaliyetlerine katilir. Arama
kurtarma gemilerinde hassas faaliyetlerle ilgili risk
analizi yapmak i¢in Oncelikle bu faaliyetlerde ortaya
cikabilecek riskleri belirlemek gerekmektedir. Hassas
faaliyetler genelde kotii hava sartlarinda yapildig igin
kazalarin biiyik kismi bu asamada olmaktadir.
20/6/2012 tarihli ve 6331 sayih Is Saghgi ve
Gtivenligi Kanunu, kapsaminda konuya iligkin yasal
diizenlemeler belirlenmistir. I saghgi ve giivenligi
yonetiminde ilk adim risk degerlendirmesidir. Olasi
bir riski firsata doniistirmek ya da tehdit haline
getirmek bizim elimizdedir. Kazalara sebep olan olas1
riskler ancak detayli bir analiz ve degerlendirme
yapilarak belirlenir ve kabul edilebilir diizeye
indirilebilir. 6331 Sayili Is Sagligi ve Giivenligi
Kanunu’na gore risk degerlendirmesi; “isyerinde var
olan ya da disaridan gelebilecek tehlikelerin
belirlenmesi, bu tehlikelerin riske donligmesine sebep
olan faktorler ile tehlikelerden kaynaklanan risklerin
analizi yapilarak derecelendirilmesi ve kontrol
tedbirlerinin kararlastirilmas1 amaciyla yapilmasi
gerekli calismalar” olarak belirtilmistir. Ayrica
kurumlara risk degerlendirilmesinin yapilmasi yasal
bir zorunluluk haline getirilmistir. Ulkemizde is
sagligi ve giivenligi konusunda denizcilik alaninda
yapilan ¢alismalar (Alatas, 2007; Alan, 2010; Koken
ve dig., 2019; Soykan, 2018; Yilmaz ve Ilhan, 2018;
Viran ve Barlas, 2018; Toz ve Kdoseoglu, 2015)
olduk¢a smirlidir. Yapilan c¢aligmalarda dalyan
balikeilig, ticari gemiler ve balik¢r gemilerinde is
giivenligi ve risk analizi konulari ele alinmistir. Bu
calismada diger yapilan ¢aligmalardan farkli olarak
Tiirkiye’deki arama kurtarma (A/K) amaciyla
kullanilan gemilerdeki hassas faaliyetler igerisindeki;
harici yangin sondiirme, tibbi tahliye, diizensiz
goecmen olaylarina miidahale, kaybolan/siiriiklenen
tekneye miidahale ve denizden insan kurtarma
faaliyetlerindeki tehlikeler ¢eklist yontemi ile
belirlenerek alinmasi gereken temel is gilivenligi
Onlemlerinin ortaya ¢ikartlmasi amaglanmuistir.

Materyal ve Yontem

Ulkemiz deniz alanlarinda arama kurtarmadan
sorumlu kurum olan Sahil Giivenlik Komutanligi
(SGK) biinyesinde gesitli tip ve ebatlarda gemi ve
botlar mevcuttur. Sahil Giivenlik Komutanlig:
blinyesindeki biitlin gemi ve botlar ile A/K
operasyonlarina  katilmaktadir. Bu  calismada
SGK’lig1 envanterindeki gemiler ve biiyiikk botlar
tanimlanmuistir. Calisma  kapsaminda; teknik
Ozellikleri 19-90 m boy araliginda, 30-2000
deplasman tonajda ve gii¢ araliklar1 3000-4000 beygir
giiciine sahip olan, 3 ile 90 arasinda personele sahip
gemiler degerlendirilmistir.

Tehlikelerin belirlenmesinde ¢eklist yontemi, risk
analizinde ise L matris yontemi kullanilmistir. L tipi
matris (5 x 5 matris diyagrami) &zellikle sebep-sonug
iliskilerinin analizinde kullanilir (Ozkilig, 2005). Cok
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farkli akis semasina sahip iglerde oncelikle aciliyet
arz eden ve en ¢abuk sekilde 6nlem alinmasi gereken
tehlikelerin tespit edilmesi maksadiyla
kullanilmaktadir (Geng, 2010). Risk skoru ihtimal ve
zarar derecesinin ¢arpimindan elde edilir.

olasilik hem de siddet bilesenleri 1-5 arasi degerler
alirlar ve buna baglh olarak da risk degeri 1-25
arasinda belirlenir. Olasilik ve siddet degerlerinin
numaralandirilmasinda kullanilan kriterler sirasiyla
Tablo 1 ve 2’de sunulmustur. Olasilik ve siddetin

Risk Skoru = Ihtimal x Zarar Derecesi

carpimindan elde edilen risk skoruna gore yapilacak
eylemlere karar verilir (Tablo 3,4).

Bu yontemde risk degeri olayin olma olasilig: ile
yaratacag1 siddetin bileskesi olarak ifade edilir. Hem

Tablo 1. Bir olayin gergeklesme ihtimali (Ozkilig, 2005)

ihtimal Derecelendirme Basamaklari

Cok Kiigiik Hemen hemen hig

Kiigilik Cok az (yilda bir kez), sadece anormal durumlarda

Orta Az (yilda birkag kez)

Yiiksek Siklikla (ayda bir)

Cok Yiiksek Cok siklikla (haftada bir, her giin) normal ¢alisma sartlarinda

Tablo 2. Bir olayi gerceklestigi takdirde siddeti (Ozkilig, 2005)

Sonug Derecelendirme

Cok Hafif Is saati kayb1 yok, ilkyardim gerektiren durum

Hafif Is giinii kaybi yok, kalici etkisi yok ayakta tedavi ve ilk yardim
Orta Hafif yaralanma durumunda, yatarak tedavi gerekir

Ciddi Ciddi yaralanma durumunda, uzun siireli tedavi, meslek hastaligi
Cok Ciddi Oliim durumunda, siirekli is gdremezlik

Tablo 3. Risk skor derecelendirme matrisi (Andag, 2002)

ihtimal Siddet
1-Cok Hafif 2-Hafif 3-Orta 4-Ciddi 5-Cok Ciddi

1-Cok Kiigiik Anlamsiz-1 Diisiik-2 Diisiik-3 Diisiik-4 Diisiik-5
2-Kiiciik Diisiik-2 Diisiik-4 Diisiik-6 Orta-8 Orta-10
3-Orta Diisiik-3 Diisiik-6 Orta-9 Orta-12 Yiiksek-15
4-Yiiksek Diisiik-4 Orta-8 Orta-12 Yiiksek-16 Yiiksek-20
5-Cok Yiiksek Diisiik-5 Orta-10 Yiiksek-15 Yiiksek-20 Tolere yok -25
Tablo 4. Sonucun kabul edilebilirlik degeri (Ozkilig, 2007)
Sonu¢ Eylem

Katlanilmaz Riskler (25)

Belirlenen risk kabul edilebilir seviyeye diislinceye kadar is baslatilmaz.
Devam eden faaliyetler durdurulur.

Onemli Riskler (15-20)

Belirlenen risk kabul edilebilir seviyeye diisiinceye kadar is baslatilmaz.
Devam eden faaliyetler durdurulur. Risk isin devam etmesiyle ilgiliyse acil
o6nlem almmali ve bu oOnlemler sonucunda faaliyetin devamina karar
verilmelidir.

Orta Riskler (8-12)

Belirlenen riskleri diistirmek icin faaliyetler baglatilmalidir. Risk azaltma
Onlemleri zaman alabilir.

Katlanilabilir Riskler (2-6)

Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak icin ilave kontrol proseslerine ihtiyag
olmayabilir. Ancak mevcut kontroller siirdiiriilmeli ve bu kontrollerin
stirdiiriildiigii denetlenmelidir.

Onemsiz Riskler (1)

Belirlenen riskleri ortadan kaldirmak i¢in ilave kontrol prosesleri planlamaya
ve gerceklestirilecek faaliyetlerin kayitlarimi saklamaya gerek olmayabilir.
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Yukaridaki c¢izelgelerden elde edilen veriler
matris yontemi temelli risk degerlendirme tablosuna
yazilir. Daha sonra asagida verilen kabul edilebilirlik
tablosunda belirtilen olaylara gore en yiiksek
sonuctan baslayarak uygun oOnlemler alinir. Bu
caligmada Arama/Kurtarma Gemilerindeki Tahlisiye
(Can Kurtarma) Faaliyetlerinde L Tipi Matris
Yontemi ile Risk Degerlendirmesi kapsamli bir risk
degerlendirme tablosu olusturulmustur.

Bulgular

Is saglig1 ve giivenligi kanununa gére her sektorde
risk degerlendirmesinin yapilmasi zorunlu iken,

kullanilacak risk analiz yontemi hakkinda bir
kisitlama bulunmamaktadir. Arama/kurtarma
gemilerinde hassas faaliyetlerle ilgili risk analizi
yapmak i¢in Oncelikle bu faaliyetlerde ortaya
cikabilecek riskler ve tehlikeler belirlenmistir (Tablo
5). Daha sonrasinda arama kurtarma gemilerinde
yapilacak risk analizi ve degerlendirmesinde
kullanilmasi gereken 21 adet faaliyet/calisma alan1 ve
bunlara iligkin 78 adet tehlike kaynagi ve tehlikeli
olay belirlenerek arama/ kurtarma gemilerinde L tipi
matris yontemi ile risk degerlendirme 6rnegi Tablo
6’da sunulmustur.

Tablo 5. Arama /Kurtarma gemilerinde ¢eklistler kullanilarak belirlenen tehlike ve riskler

Tehlike Risk Gergeklesme
Olasihigi
Kaygan yiizey Diisme yaralanma X
Giiverte de caligma Diisme X
Yiiksekte ¢calisma Yiiksekten diisme X
Malzeme/cisimlerin diismesi Yaralanma X
Glriilti ve titresim Isitme kayb1 X
Radyasyon ve ultraviyole 1sinlar Kanser
Yangin, parlama ve patlama Yangindan zarar gérme X
Usiime Hipotermia X
Bogulma Oliim, Hipotermia X
Halat kopmast Ciddi yaralanma X
Yalniz galisma Yaralanma X
Irgat kazasi Ezilme X
Elektrik carpmasi Sok, Olim X
Hastalik bulagmasi Hastalik, Oliim X
Parlayici tahribati Ciltte Tahris X
Gazdan zehirlenme Bogulma, Oliim X
Firlayan madde Batma, Kanama X
Kimyasal faktorler Zehirlenme
Ekranli araglarda ¢aligma Gorme kaybi X
Siddet, hakaret ve tacize maruz kalma Yaralanma, Psikolojik dejenerasyon
Su iizerinde ve yakininda ¢alisma Diisme, Hipotermia X

Biyolojik riskler

Hastalanma
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Tablo 6. Arama /kurtarma gemilerinde L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesi

Cahsma | Risk Kimler Etkilenebilir Sonug Tehlikenin Siddet Risk Etkin Kontrol Var mi? Onlem
Alani Aqiga Cikma | Derecesi | Skoru
Olasihig:
1. Denizde Kaybolan insam1 Arama (Denizli Havada Giivertede Calisma)
11 Kayma Gozciilik Yapan ve Hafif Yaralanma 4 2 8 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve
Giivertedeki Personel Ayakta Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. kaymaz ayakkab1
kullanmak.
1.2 Giiverteye Giivertedeki Personel Yaralanma Ayakta 4 2 8 Hayir. Merdiven kullanirken Kaymaz ayakkabi
Diisme Tedavi olusmaktadir. kullanmak.
1.3 Denize Gozciiliik Yapan ve Oliim, siirekli is 3 5 15 Evet. Calisma alaninda Can yelegi
Diisme Gtivertedeki Personel goremezlik gbzlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.
14 Malzeme Giivertedeki Personel Ciddi yaralanma 2 4 8 Evet. Seyirden 6nce giiverte Bagli olmayan,
Diismesi zabiti gerekli kontrolii malzeme birakmamak
yapmaktadir.
15 Usiime Gozciilik Yapan ve Ayakta Tedavi 3 1 3 Evet. Calisma alaninda Bagli olmayan,
Giivertedeki Personel gbzlemci amir bulunmaktadir malzeme birakmamak
2. Denizdeki Insam1 Kurtarmak Amaciyla Lastik Bot indirme Kaldirma
2.1 Kayma Lastik Bot Rélesinde Hafif Yaralanma 4 2 8 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve
Gorevli Personel Ayakta Tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. kaymaz ayakkab1
kullanmak.
2.2 Giiverteye Lastik Bot Rélesinde Yaralanma Ayakta 4 2 8 Hayir. Genelde merdiveni Kaymaz ayakkabi
Diisme Gorevli Personel Tedavi kullanirken olugmaktadir kullanmak.
2.3 Denize Lastik Bot Rolesinde Ciddi yaralanma 3 4 12 Evet. Caligma alaninda Can yelegi
Diisme Gorevli Personel gdzlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.
24 Malzeme Lastik Bot Rolesinde Ciddi yaralanma 2 4 8 Evet. Seyirden 6nce gerekli Tiim malzemeleri
Diigmesi Gorevli Personel kontrolii yapmaktadir. baglamak.
3. Kazazedeyi Kurtarmak icin Hizh Bot Kullanma
3.1 Kayma Hizli Bot Kullanan Yaralanma 4 3 12 Evet. Calisma alaninda amir Kaymaz ayakkabi
Personel Yatarak Tedavi bulunmaktadir. kullanmak.
3.2 Denize Bottaki herkes Oliim, siirekli is Evet. Calisma alaninda amir Emniyet halat1 ve can
Diisme goremezlik 3 5 15 bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
4. Denizden insan Transferi
4.1 Usiime Tekneleri batip denize Hafif Yaralanma 5 3 12 Haynr. Batan tekneye ani
diisen insanlar Sonucu Yatarak miidahale etmek.
Tedavi Battaniye, ile
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desteklemek.

4.2 Bogulma Denize Oliim, siirekli is 25 Hayir. Ani miidahale etmek.
Diisenler goremezlik
4.3 Diisme Tekneleri batan kisiler Yatarak Tedavi 12 Evet, gézlemci amir KKD ve emniyet
bulunmaktadir. halat1 kullanmak
5. Kaybolan Gé¢cmen Teknesini Arama (Denizli Havada Giivertede Calisma)
5.1 Kayma Gozcii ve Guvertedeki Hafif Yaralanma 8 Evet. Caligma alaninda Kaymaz ayakkabi
Personel Ayakta Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.
5.2 Giiverteye Giivertede Hazirlik Hafif Yaralanma 8 Hayir. Genelde merdiven Kaymaz tabanlt
Diisme Yapan Personel Ayakta Tedavi kullanirken meydana ayakkabi1 ve emniyet
gelmektedir. halati kullanmak.
53 Denize Gozcii ve Giivertedeki Oliim, siirekli is 15 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve can
Diisme Personel goremezlik gdzlemci amir bulunmaktadir yelegi kullanmak.
54 Malzeme Giivertedeki Personel Ciddi yaralanma 8 Evet. Seyirden 6nce bag Tiim cihazlari
Diismesi kontrolii yapma. baglamak.
55 Usiime Gozciilikk yapan Personel | Hafif Yaralanma 3 Evet. Calisma alaninda Uygun Koruyucu
Avyakta Tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. Donanim kullanmak.
6. Gocmen Teknesini Yedekleme
6.1 Giiverteye Teknedekiler Hafif Yaralanma 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanl
Diigme Avyakta Tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak.
6.2 Denize A/K Gemisindeki Oliim, siirekli is 20 Evet. Calisma alaninda amir Emniyet halat1 ve can
Diisme Personel goremezlik bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
6.3 Halat Teknedekiler Ciddi yaralanma, 12 Kismen Evet. Alaninda Halat gevresini neta
Kopmasi uzun siireli tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. tutmak
6.4 Elektrik A/K Gemisindeki Yaralanma, uzun 16 Evet. Calisma alaninda Elektrik eldiveni,
Carpmast Personel ve Yedeklenen stireli tedavi gozlemci amir bulunmaktadir. kauguk ayakkabi
Teknedeki Sahislar kullanmak.
7. Gogmen Tahliyesi Amaciyla Lastik Bot indirme Kaldirma
7.1 Kayma A/K Gemisi Lastik Bot Yaralanma Ayakta 8 Evet. Alaninda gbzlemci amir Kaymaz tabanl
Gorevlisi Tedavi bulunmaktadir. ayakkabi kul.
7.2 Giiverteye A/K Gemisi Lastik Bot Yaralanma Ayakta 8 Hayir. Merdiven kullanirken Kaymaz tabanli
Diisme Gorevlisi Tedavi meydana gelmektedir. ayakkabi kullanmak.
7.3 Denize A/K Gemisi Lastik Bot Ciddi yaralanma 12 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve can
Diisme Gorevlisi gdzlemci amir bulunmaktadir yelegi kullanmak.
7.4 Malzeme A/K Gemisi Lastik Bot Ciddi yaralanma 8 Evet. Seyirden 6nce deniz bag1 | Bagli olmayan
Diigmesi Gorevlisi kontrolil yapilmaktadir. malzeme
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| | birakmamak.
8. Gocmen Tahliyesi Amaciyla Lastik Bot Kullanma
8.1 Kayma Lastik Bot Kullanan Hafif Yaralanma 3 12 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi ve
Personel Yatarak Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. kask kullanmak.
8.2 Denize Lastik Bot Kullanan Oliim, siirekli ig Evet. Calisma alaninda Emniyet halati,
Diisme Personel goremezlik 5 15 gdzlemci amir bulunmaktadir. kemeri ve can yelegi
kullanmak.
9. Gocmen Teknesine Aborda Olmak
9.1 Giiverteye A/K Gemisinde Hafif Yaralanma 2 6 Evet. Caligma alaninda Kaymaz tabanl
Diisme Manevrada Goérevli Ayakta Tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi1 ve emniyet
Personel halati kullanmak.
9.2 Denize A/K Gemisinde Gorevli Oliim, siirekli is Evet. Calisma alaninda Puntelleri kontrol
Diisme Personel goremezlik 5 15 gbzlemci amir bulunmaktadir. etmek.
9.3 Halat A/K Gemisindeki Ciddi yaralanma, 3 12 Kismen evet. Gozlemci amir Deforme olmus
Kopmasi Gorevliler uzun tedavi bulunmaktadir halatlar1
kullanmamak.
94 Elektrik A/K Gemisinde Gorevli Ciddi yaralanma, 4 12 Evet. Calisma alaninda Elektrik eldiveni,
Carpmasi Personel uzun siireli tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. kauguk ayakkabi
kullanmak.
9.5 Kayma Gorevli Personel Hafif Yaralanma Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanl
Avyakta Tedavi 2 6 gbzlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak.
9.6 Irgat Kazas1 | Gorevli Personel Ciddi yaralanma, 4 8 Evet. Calisma alaninda Koruyucu eldiven ve
uzun siireli tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. Uygun KKD
kullanmak.
10. Denizden veya Tekneden Géo¢cmen Transferi
10.1 Usiime Teknelerinin batmasiyla Hafif Yaralanma 3 15 Hayir. Ani miidahale.
denize diisen gégmenler Yatarak Tedavi Battaniye, ile
desteklemek.
10.2 Bogulma Teknelerinin batmasiyla Oliim, siirekli is 5 25 Hayir. ik yardim
denize diisen gégmenler goremezlik malzemelerini kontrol
etmek.
10.3 Hastalik Gogmenler ile temas eden | Ciddi yaralanma, 4 16 Evet. Temasta personelin As1 yaptirmak.
Bulagmasi AJK personeli uzun sureli tedavi koruyucu donanim takmasi Steril eldiven, maske,
kontrol edilir. tulum vb. KKD
kullanmak

Sosyal mesafeye
dikkat etmek.
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11. Harici Yangina Miidahale

111 Parlayict Yangina Miidahale Hafif Yaralanma 6 Evet. Sadece KKD giymemis Koruyucu kryafeti
Tahribati Etmeyen Diger Personel | Sonucu Ayakta miidahale ekibi olmayana dis
Tedavi gliverteye
¢ikarmamak
11.2 Gazdan Diger Personel Hafif Yaralanma 4 Evet. Kaporta ve lombozlar Personele maske
Zehirlenme Ayakta Tedavi kontrol edilir. verilmesi
11.3 Kayma Tiim Personel Oliim, siirekli ig 4 Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanlt
géremez gdzlemci olmalidir. itfaiye ¢izmesi
kullanilmalidir.
114 Firlayan Yangina Miidahale Ekibi | Hafif Yaralanma 9 Evet. Yangina miidahale ekibi Yangina miidahale
Madde Sonucu Ayakta KKD kullanmalidir ekibi baret takmalidir.
Tedavi
115 Yangin Tiim Personel Oliim, siirekli is 15 Evet. Yanginin i¢ mahallere
(Yanginin géremez 2 koldan yangina miidahale sigramasini onlemeye
A/K edilir. 1 kol miidahale ekibi ile calismak.
Gemisine su duvari olusturur Tiim yangin
Sicramast) pompalarinin hazir
tutmak.
12. Kaybolan Tekneyi Arama (Denizli Havada Giivertede Calisma)
121 Kayma Gozciilik Yapan Hafif Yaralanma 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi
Giivertedeki Personel Ayakta Tedavi gozlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.
12.2 Giiverteye Giivertedeki Personel Hafif Yaralanma 8 Hayir. Genelde merdiven Kaymaz ayakkab1 ve
Diisme Avyakta Tedavi kullanirken olugmaktadir. emniyet halati
kullanmak
12.3 Denize Gozcii ve Giivertedeki Oliim, siirekli is 15 Evet. Calisma alaninda amir Can yelegi
Diigme Personel goremezlik vardir. kullanmak.
124 Malzeme Dis Giivertedeki Personel | Ciddi yaralanma 8 Evet. Seyirden 6nce deniz bagi | Emniyet halat1 ve can
Diigmesi kontrolii yapilmaktadir. yelegi kullanmak.
125 Usiime Gozciilik Yapan ve Hafif Yaralanma 3 Evet. Calisma alaninda Deniz bagi olmayan
Giivertedeki Personel Ayakta Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. malzeme
birakmamak.
13. Yedekleme ve Yedeklenme
131 Giiverte Operasyondaki Personel Hafif Yaralanma 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi1 ve
Diisme ve Yedeklenen Ayakta Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. emniyet halati
Teknedekiler kullanmak.
13.2 Denize Operasyondaki Personel Oliim, siirekli is 20 Evet. Calisma alaninda Emniyet halati ve can
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Diisme ve Yedeklenen goremezlik gbzlemci amir bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
Teknedekiler
13.3 Halat Operasyondaki Personel Oliim, siirekli is 5 25 Kismen evet. Calisma alaninda | Yedekleme halatinin
Kopmasi ve Yedeklenen goremezlik gdzlemci amir bulunmaktadir gerilmesini 6nlemek,
Teknedekiler fakat kontrolsiiz olabilir. ¢evresini neta etmek.
134 Elektrik Operasyonda Gorev Alan | Ciddi yaralanma, 4 16 Evet. Calisma alaninda Elektrik eldiveni,
Carpmasi Personel ve Yedeklenen uzun siireli tedavi gbzlemci amir bulunmakta ve kauguk ayakkabi ve
Teknedeki Sahislar yetkili personel tarafindan yalitkan kaplama
kullanilmaktadir kullanmak.
14. Lastik Bot indirme Kaldirma
141 Kayma Lastik Bot Rolesindeki Hafif Yaralanma 4 8 Evet. Alanda gozlemci amir var | Kaymaz tabanl
Personel Ayakta Tedavi ayakkabi kul.
14.2 Giiverteye Lastik Bot Rolesindeki Hafif Yaralanma 4 8 Hayir. Genelde merdiven Kaymaz tabanl
Diisme Personel Ayakta Tedavi kullanirken meydana ayakkabi1 ve emniyet
gelmektedir. halat: kullanmak.
14.3 Denize Lastik Bot Rélesindeki Ciddi yaralanma 3 12 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve can
Diisme Personel gbzlemci amir bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
144 Malzeme Lastik Bot Rolesindeki Ciddi yaralanma 2 8 Evet. Seyre ¢ikmadan dnce Bagli olmayan
Diismesi Personel giiverte zabiti deniz bagi malzeme
kontrolii yapmaktadir. birakmamak.
Lastik bot
mataforasinin
bakimlarimi
yaptirmak.
15. Lastik Bot Kullanma
15.1 Kayma Lastik Bot Kullanan Hafif Yaralanma 4 12 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi ve
Personel Yatarak Tedavi gbzlemci amir bulunmaktadir. kask kullanmak.
15.2 Denize Lastik Bot Kullanan Oliim, siirekli is 3 15 Evet. Calisma alaninda Emniyet halati,
Diisme Personel goremezlik gdzlemci amir bulunmaktadir. kemeri ve can yelegi
kullanmak.
16. T1ibbi Tahliye Yapilacak Platforma Yaklasma (Denizli Havada Giivertede Calisma)
16.1 Kayma Gozcii ve Dis Hafif Yaralanma 4 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanli
Giivertedeki Personel Ayakta Tedavi gozlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak.
16.2 Giiverteye Gozcii ve Dig Hafif Yaralanma 4 8 Hayir. Genelde merdiven Kaymaz ayakkabi ve
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Diisme Giivertedeki Personel Avyakta Tedavi kullanirken olusur. emniyet halati
kullanmak.
16.3 Denize Gozcii ve Dig Oliim, siirekli is 3 5 15 Evet. Caligma alaninda Emniyet halat1 ve can
Diisme Giivertedeki Personel goremezlik gdzlemci amir bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
16.4 Malzeme Gozcii ve Dis Ciddi yaralanma 2 4 8 Evet. Seyirden 6nce kontrol Baglanmayan cihaz,
Diismesi Gilivertedeki Personel yapmaktadir birakilmaz.
16.5 Gozcii ve Dig Giiv. Per Hafif Yaralanma 3 1 3 Evet. Gozlemci amir olmalidir Uygun KKD
Usiime Ayakta Tedavi kullanmak.
17. A /K Gemisi ile Aborda Olunamayan Platformlardan Lastik Bot ile Tibbi Tahliye Etmek (Lastik Bot indirme Kaldirma)
171 Kayma Lastik Bot Rolesinde Hafif Yaralanma 4 2 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanli
Gorevli Personel Ayakta Tedavi gozlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak.
17.2 Giiverteye Lastik Bot Rolesinde Hafif Yaralanma 4 2 8 Hayir. Genelde merdiven Kaymaz tabanl
Diisme Gorevli Personel Avyakta Tedavi kullanirken olmaktadir. ayakkabi1 ve emniyet
halat1 kullanmak.
17.3 Denize Lastik Bot Rélesinde Ciddi yaralanma 3 4 12 Evet. Calisma alaninda Emniyet halat1 ve can
Diisme Gorevli Personel gb6zlemci amir bulunmaktadir. yelegi kullanmak.
174 Malzeme Lastik Bot Rolesinde Ciddi yaralanma 2 4 8 Evet. Seyirden 6nce giiverte Lastik bot
Diigmesi Gorevli Personel zabiti deniz bag1 kontrolii mataforasinin
yapmaktadir. bakimlarmi
yaptirmak.
Botu limitleri diginda
kullanmamak.
18. A/K Gemisi ile Aborda Olunamayan Platformlardan Lastik Bot ile Tibbi Tahliye Etmek
18.1 Kayma Lastik Bot Kullanan Hafif Yaralanma 4 3 12 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi ve
Personel Yatarak Tedavi gozlemci amir bulunmaktadir. kask kullanmak.
18.2 Denize Lastik Bot Kullanan Oliim, siirekli is 3 5 15 Evet. Calisma alaninda Emniyet halati,
Diisme Personel goremezlik gdzlemci amir bulunmaktadir. kemeri ve can yelegi
kullanmak.
19. Tibbi Tahliye Yapilacak Platforma Aborda Olmak
19.1 Giiverteye Manevrada Gorevli Hafif Yaralanma 4 2 8 Evet. Alanda gdzlemci amir Kaymaz ayakkabi1 ve
Diisme Personel Ayakta Tedavi bulunmaktadir. emniyet halati
kullanmak.
19.2 Denize Manevrada Gorevli Oliim, siirekli is 4 5 20 Evet. Alanda gdzlemci amir Can yelegi ve
Diisme Personel goremezlik bulunmaktadir. Punt elleri kontrol
etmek.
19.3 Halat Manevrada Gorevli Ciddi yaralanma, 5 4 20 Kismen evet. Gézlemci amir Halatlara ytiik
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| Kopmasi

| Personel

| uzun siireli tedavi |

| bulunmaktadir.

| binmesini 6nlemek.

20. T1ibbi Tahliye Yapilacak Platforma Aborda Olmak

20.1 Elektrik Manevrada Gorevli Ciddi yaralanma, 16 Evet. Alanda gbzlemci amir Eldiven,kauguk
Carpmasi Personel uzun tedavi bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak
20.2 Kayma Manevrada Gorevli Hafif Yaralanma 8 Evet. Alanda gézlemci amir Kaymaz ayakkabi

Personel Avyakta Tedavi bulundurmak. kullanmak.

20.3 Irgat Kazas1 | Manevrada Gorevli Ciddi yaralanma, 12 Evet. Caligma alaninda Koruyucu eldiven ve

Personel uzun siireli tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. Uygun KKD
kullanmak.

21. Tibbi Tahliye Yapilacak Sahsin Transferi
211 Giiverteye Tibbi Tahliye Yapan A/K | Hafif Yaralanma 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz ayakkabi
Diisme Personeli ve Tahliye Sonucu Ayakta gbzlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.

Edilen Sahis Tedavi Tasima ekipmaninin
saglam oldugunu
kontrol etmek.

21.2 Denize Tibbi Tahliye Yapan A/K | Oliim, siirekli is 12 Evet. Calisma alaninda Can yelegi
Diisme Personeli ve Tahliye goremezlik gbzlemci amir bulunmaktadir. kullanmak.

Edilen Sahis Puntelleri kontrol

etmek.
Tahliye edilen sahsin
sedye baglantilarini
tam olarak yapmak.
21.3 Kayma Tibbi Tahliye Yapan A/K | Hafif Yaralanma 8 Evet. Calisma alaninda Kaymaz tabanl
Personeli Ayakta Tedavi gdzlemci amir bulunmaktadir. ayakkabi kullanmak.
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Tartisma ve Sonug¢

Yapilan ¢alismada arama kurtarma gemilerindeki
hassas faaliyetlerde yapilan risk analizi sonucunda
farkli 6nlemlerin yani sira bazi ortak onlemlerin
almmast da 6n plana ¢ikmaktadir. Calisma da 20
tehlike olayinin 15 ve tizeri risk skoruna sahip oldugu
bulunmustur. Soykan (2018) endiistriyel balike1
gemilerinde L tipi matris ydntemi ile risk
degerlendirmesi yapmis ve saptanan 9 risk i¢inl5 ve
iizerinde skorlar belirlemistir. Bu durum arama
kurtarma  gemilerinin  diinyanin en tehlikeli
mesleklerinden biri olan balik¢iligin yapildigi balikgi
teknelerinden ¢ok daha tehlikeli ve riskli oldugunun
acik bir gostergesidir.

Arama/kurtarma faaliyetleri esnasinda alinmasi

gereken  tedbirler olarak; refakatgi  personel
bulundurulmasi, personelin gdrev yerine uygun
kisisel koruyucu donanimlari kullanmasi,

kullanilacak malzeme ve cihazlarin bakimlarinin
zamaninda yaptirilmasi, kullanilan cihazlarin g¢aligir
durumda olduklarinin  kontrol edilmesi, Dbiitiin
gorevlerde oOnceligin can giivenligi oldugunun
unutulmamast ¢ok o6nemlidir. Ayrica gemiye monte
edilen yeni cihaz ve sistemler neticesinde ya da
personel ve kadro degisimlerinde risk analizlerinin
gozden gecirilmesi ve gilincellenmesi gerekmektedir.
Denizcilik sektorii ¢aligma alant olarak yiiksek
ticretler kazanildigindan ve gemi ile diinyanin farkli
yerlerine seyahat imkan1 sagladigindan tercih
edilmektedir. Ancak zorluklar ile dolu tehlikeli
meslek gruplari icerisindedir. Denizcilik
standartlarint  yakalamak ve bu standartlari
stirdiiriilebilir hale getirmek, gemilerde kaza ile 6liim
oranlariin azalmasini ve deniz ekosisteminin en az
seviyelerde kirlenmesini saglayacaktir. Sektdriin
yonetim ve otoriteleri bu siirecin saglikli yiirtimesi
icin {ilkemizinde taraf oldugu IMO (Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii) ve konvansiyonlarinin (STCW,
MARPOL, SOLAS) kurallarin1 gemilerde uygulamak
icin gerekli kontrol ve denetimlerin yapilmasi son
derece onemlidir. Ayrica ILO (Uluslararasi Calisma
Orgiitii) ve MLC (Denizcilik Calisma Sézlesmesi) ile
de gemilerdeki ¢alisan personelin kisisel haklarinin
gelistirilerek calisma kosullarinin iyilestirilmesi de
gerekmektedir. Yilmaz ve Ilhan (2018) Tiirk
denizcilik sektoriinde (gemilerde) is sagligr ve
giivenligi durumu {izerine bir arastirma isimli
caligmalarinda; gemi c¢aliganlarimin i saghgr ve
giivenligi konusunda bilinglendirilmelerinin ve gemi
adamlarmin meslekleri ile ilgili ulusal ve uluslararasi
mevzuata gore uygulanacak egitimlerin beraber
yiiriitiilmesini  nermislerdir. Ozellikle calismadaki
arama kurtarma (A/K) gemileri yiiksek siiratli
olmalari, kotii hava sartlarinda gérev yapmalar1 ve
hayat kurtarma odakli galismalar1 sebebiyle ticari
gemilere ve deniz alanlarinda gergeklestirilen diger is
kollarina kiyasla ¢ok daha riskli calisma alanlaridir.
Bu sebeple arama/kurtarma gemilerinde c¢alisan
personelin egitilmesi ve gemi de karsilagabilecekleri

muhtemel tehlike durumlarinin tatbikatinin yapildigi
role talimlerinin titizlikle belirli araliklarda yapilmasi
olduk¢a 6nemlidir.

Kéken ve dig., (2019), calisma alani deniz olan
balik¢ilik faaliyetleri igerisindeki dalyan balikg¢iligim
is saghgr ve giivenligi agisindan ele almislar ve
calisma alanlarinda olusabilecek tehlikelere karsi risk
analizi ve acil durum eylem plan1 olusturulmasinin
onemini  vurgulamiglardir.  Arama  kurtarma
gemilerinde is sagligi ve giivenlik tedbirleri en iist
seviyelerde tutulmalidir. Aksi halde gergeklesecek is
kazasmin Oliim ile sonuglanma ihtimali oldukg¢a
yiiksektir. Bu sebeple arama kurtarma gemilerindeki
risklerin ve tehlikelerin belirlenmesinde ve risk
analizi uygulamasi yapilmasinda c¢ok daha hassas
olunmasi gerekmektedir.

Son olarak denizcilik sektoriinde ¢alisanlarin
egitim ve 6grenim durumlart ile ilgili diizenlemeler
yapilarak  herkesin  denizci olmasinin  Oniine
gecilmelidir. Ayrica hem ise giris esnasinda hem de
gemi de galigma esnasinda is sagligi ve giivenligi ile
ilgili egitimler verilmelidir. Bu egitimler giincel
olmas1 i¢in role talimleri gibi belirli araliklarla
gemilerde tekrar edilmelidir. Bu durumda yetkili
merciler tarafindan  kontrol edilerek mevcut
gergceklesme ihtimali olan is kazalarinin Oniine
gegilmelidir.  Boylelikle daha az is kazasi
gerceklesecek ve daha iyi c¢aligma sartlarina
ulasilmasi saglanarak is veriminde de artis saglana
bilinecektir.

Tesekkiir

Bu calisma Ozgiir Lafci’nin yiiksek lisans tezinin
bir boliimiinii igermektedir.
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